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1 Zusammenfassung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 7 ,Im Dorfe” fir ein Gebiet in Freetz, Ortsteil
der Gemeinde Lengenbostel (Nds.), geplant. Durch diese Aufstellung soll die Bebauung des
bisher noch unbebauten Grundstiicks geregelt werden. Hierbei ist die Ausweisung des Ge-
bietes als Allgemeines Wohngebiet vorgesehen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde der Verkehrslarm, verursacht
durch den StraRenverkehr der angrenzenden KreisstraRe K 149 und der Autobahn Al, auf
das Plangebiet ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /1/ sowie der
16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /4/ beurteilt. Dariiber hinaus wurden die Aus-
wirkungen des planinduzierten Ziel- und Quellverkehrs gepruft.

Den Berechnungen wurde der Entwurf des Bebauungsplanes vom 25.01.2021 vom Pla-
nungsbiro Instara zu Grunde gelegt.

Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet

Die Berechnungen fir den StraBenverkehrslarm ergaben, dass es durch den StraRenverkehr
teilweise zu einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ tags und nachts,
sowie der Grenzwerte der 16. BImSchV /4/ tags im Plangebiet kommt. Aus diesem Grund
sind SchallschutzmaRnahmen fir das Plangebiet zu prifen und ggf. im Bebauungsplan fest-
zusetzen.

Aktive SchallschutzmalRnahmen in Form eines Walles oder einer Larmschutzwand kommen
aus stadtebaulichen Grinden an dem betrachteten Standort nicht in Frage. Zu Uberlegen
ware daher im Bebauungsplan eine Nutzungsgrenze mit aufzunehmen, die schutzbedurftige
R&ume nur ab einem gewissen Abstand zur stidwestlichen Grundstiicksgrenze zul&sst. Bei-
spielsweise wirden sich in 15 m Abstand zur sidwestlichen Plangebietsgrenze (statt 3 m
Abstand) um ca. 4 dB geringere Beurteilungspegel tags und 2 dB geringere Beurteilungspe-
gel nachts berechnen.

Weiterhin wurden Vorschlage fir die Auslegung der passiven Schallschutzmalinahmen so-
wie ein Vorschlag fir die textliche Festsetzung im Bebauungsplan erarbeitet, die jeweils in
Abschnitt 11 des Berichtes dargestellt sind.

Verkehrslarmfernwirkung

Hinsichtlich der Verkehrslarmfernwirkung ist aus Sachverstandiger Sicht eine Betrachtung
der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die
Umgebung aufgrund der geringen GréRe des Plangebiets nicht notwendig. Genauere Uber-
legungen hierzu sind in Abschnitt 10 des Berichts zu finden.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 7 ,Im Dorfe” fir ein Gebiet in Freetz, Ortsteil
der Gemeinde Lengenbostel (Nds.), geplant. Durch diese Aufstellung soll die Bebauung des
bisher noch unbebauten Grundstiicks geregelt werden. Hierbei ist die Ausweisung des Ge-
bietes als Allgemeines Wohngebiet vorgesehen.

Das Plangebiet liegt im Lengenbosteler Ortsteil Freetz und verlauft im Norden entlang des
Waldweges. Im Siden grenzt vorhandene, zum Immenweg gehérende Wohnbebauung an.
Westlich grenzt das Plangebiet an die Kreisstraf3e K 149 (Dorfstral3e).

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll der Verkehrslarm, verursacht durch
den StralBenverkehr der angrenzenden Kreisstral3e K 149 und der Autobahn Al, auf das
Plangebiet ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /1/ sowie der
16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /4/ beurteilt werden. Bei Bedarf sind Schall-
minderungsmalnahmen fur das Vorhaben auszuarbeiten.

DarlUber hinaus ist eine Uberschlagige Ermittlung der zu erwartenden Verdnderung in der
Umgebung des Plangebietes durch den planinduzierten Ziel- und Quellverkehr anzustellen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fiir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

{1/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, 07/2002,

/2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, 05/1987,

13/ DIN4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, 01/2018,

14/ Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch
Art. 1 V v. 04. November 2020 (BGBI. S. 2334),

/5/  Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90), Ausgabe 1990,

/6/  Baugesetzbuch, aktuelle Fassung,

[7/  VDI-Richtlinie 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,
1987-08.

Weitere verwendete Unterlagen:

/8/  Integration von Verkehrsplanung und rédumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der
Verkehrserzeugung, Heft 42-2000, Hessisches Landesamt fur StralRen- und Ver-
kehrswegebau.
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4 Darstellung des Planvorhabens

Der Entwurf des Bebauungsplanes ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1  Entwurf des Bebauungsplanes, Stand 25.01.2021
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5 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fir die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren. Fur die genaue
Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquellen (z. B. Stral3en-
und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die jeweiligen Rechts-
vorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L, die GréRRe zur Kennzeichnung der
Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fir die Zeitraume tags
(6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. lhre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, ha-
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ben aber vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen
Nutzungen und fir Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie
sind als sachverstandigen Konkretisierung fur die in der Planung zu berticksichtigenden Ziele
des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:

» Beireinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

» Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
» Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB

» Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fir Gerédusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezogen werden,
der héhere Wert gilt nur fur Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerduschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orientie-
rungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende Schallschutzmalinahmen (aktiver
und/oder passiver Art) flr einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerauscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwéagungsprozess der Bauleitplanung zu bertcksichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch
Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
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hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /4/, herangezogen
werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /4/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Stralen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stral3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geandert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmaRig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /4/ gibt folgende Grenzwerte an:

»  An Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

» In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB
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6 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedirftigkeit

Fur die Beurteilung des Verkehrslarms wurden Rasterlarmkarten berechnet und mit den Ori-
entierungs- und Grenzwerten nach Abschnitt 5 des Berichtes verglichen. Die Berechnungen
wurden exemplarisch fur eine Immissionshoéhe von 5,0 m tber GOK durchgeflhrt.

7 Schallquellen

Fur die Berechnung der Gerduschimmissionen, verursacht durch den angrenzenden Stra-
Renverkehr, wurden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 1 Eingangsdaten fir die Berechnung des StralRenverkehrs

Mkt in Mhn in
Kfz/h Kfz/h

Vpkwzul. | Vikw,zul. StrafRen-

srelbenslbeenl in km/h | in kmih | oberflache

ptin % | pnin %

DorfstralRe K149
(KreisstralRe)

Autobahn Al Aspahlt-
(Autobahn) 3883 921 17,0 45,2 130 130 beton

n. geriff.

155 12 8,0 12 50 50 Gussasphalt

Die Stral3enverkehrszahlen fiur die DorfstraRe K149 wurden uns von der Kreisstraf3enmeiste-
rei Sandbostel zur Verfigung gestellt und stammen aus einer aktuellen Verkehrszahlung.
Zur Ermittlung des Fahrzeugaufkommens im Prognosejahr 2030 wurden diese Werte mit 5
% beaufschlagt, womit die allgemeine Verkehrssteigerung abgebildet wird.

Als Berechnungsgrundlage fiir den Larm der Al wurden die detaillierten Daten der bast
(Bundesanstalt fur StraRenwesen) verwendet. Die Zahlwerte aus dem Jahr 2015 wurden zur
Bertlicksichtigung eines Prognosezeitraumes von 10 Jahren mit einem Aufschlag von 10 %
versehen. Die Geschwindigkeit wird mit 130 km/h bericksichtigt. Fur die Stra3enoberflache
wird entsprechend der Angaben der bast eine Oberflachenkorrektur von -2 dB angesetzt.

Auf den betrachteten Straf3enabschnitten sind keine flr die Schallausbreitungsberechnungen
relevanten Steigungen zu verzeichnen. Ebenso sind im Bereich des Plangebietes keine
lichtzeichengeregelte Anlagen vorhanden.

8 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fur die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Versi-
on 2021 MR1 der Datakustik GmbH. Die Berechnung des Stral3enverkehrslarms erfolgt nach
der RLS-90 /5/.

Die Abschirmung sowie die Reflexion durch auRerhalb des Plangebietes vorhandene Ge-
baude sowie Abschirmung durch natdrliche und kinstliche Gelandeverformungen werden
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bertcksichtigt. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wird auf Grundlage der zur Ver-
figung gestellten Planunterlagen sowie der Ortsbesichtigung in das Berechnungsmodell
eingestellt. Das Gelande weist keine fur die Schallausbreitungsberechnung relevanten Ho-
henunterschiede auf.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefuhrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktféormige Teilschallguellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen er-
folgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallguellen erzeugt. Die
vollstandige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
kénnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfligung ge-
stellt werden. In Anlage 1 sind die Eingabedaten fiir die Berechnung dargestellt. In Anlage 2
sind die berechneten Immissionsraster dargestellt.

9 Auf das Plangebiet einwirkender StralRenverkehrslarm

Unter Bericksichtigung der in Abschnitt 7 dargestellten Emissionsansatze wurden Raster-
larmkarten fur den StraRenverkehrslarm im Plangebiet berechnet. Die Rasterlarmkarten sind
in Anlage 2 des Berichtes dargestellt.

Die Ergebnisse flr die Tageszeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 55 dB(A)
Grenzwert 16. BImSchV /4/: 59 dB(A)
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung: 70 dB(A)

An der sudwestlichen Baugrenze des Plangebietes entlang der K149 berechnen sich Beur-
teilungspegel von aufgerundet 63 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/
um bis zu 8 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /4/ um bis zu 4 dB Uberschritten. Die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird deutlich unterschritten. Insgesamt ist festzustel-
len, dass der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ ab einem Abstand von ca. 35 m und der
Grenzwert der 16. BImSchV /4/ ab einem Abstand von ca. 15 m zur stidwestlichen Plange-
bietsgrenze eingehalten werden kann.

Die Ergebnisse fur die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 45 dB(A)
Grenzwert 16. BImSchV /4/: 49 dB(A)
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung: 60 dB(A)

Seite 9 von 17



20-229-GMT-01 T&H Ingenieure GmbH

An der sudwestlichen Baugrenze des Plangebietes entlang der K149 berechnen sich Beur-
teilungspegel von aufgerundet 49 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/
um bis zu 4 dB Uberschritten und der Grenzwert der 16. BImSchV /4/ eingehalten. Die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird deutlich unterschritten. Insgesamt ist festzustel-
len, dass der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ ab einem Abstand von ca. 50 m zur
stidwestlichen Plangebietsgrenze eingehalten werden kann.

10 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung miissen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und
Maflnahmen zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem ge-
forderten Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen
aullerhalb des Plangebietes liegen. In die Abwégung sind daher auch die Fernwirkungen
bezlglich der Gerauschverhaltnisse entlang von Stralen auferhalb des Plangebietes, auf
denen die Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhdhung der Verkehrsmengen
fihren wird, einzustellen.

Ab welcher Hohe der Zusatzverkehre eine solche Betrachtung abwagungsrelevant wird, ist
weder gesetzlich noch hochstrichterlich klar definiert. In einem Gerichtsurteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 17.08.2017 (Aktenzeichen 4 C 2760/16.N) gibt es jedoch einen
Hinweis auf eine Bemessungsgrenze. In dem Urteil heil3t es:

,Nach standiger Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs
stellt die planbedingte Zunahme des StraRenverkehrs von bis zu 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag vorbehaltlich besonderer Umstande des Einzelfalls lediglich eine geringfiigige Beein-
trachtigung eines Strallenanliegers dar. Bei dem Interesse, von einem derartigen
Mehrverkehr verschont zu bleiben, handelt es sich nicht um einen abwagungsbeachtlichen
Belang.”

Im vorliegenden Fall ist nach Ricksprache mit dem Planer durch das Plangebiet mit weniger
als 200 Fahrzeugbewegungen pro Tag zu rechnen. Aus sachverstandiger Sicht liegen auch
keine besonderen Umstande des Einzelfalls vor. Aus sachverstandiger Sicht kann daher auf
die detaillierte Betrachtung der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs
des Plangebiets auf die Umgebung verzichtet werden, da es sich nicht um einen abwa-
gungsrelevanten Belang handelt.

11 Abwagungskriterien und Schallminderungsmaf3nahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemal BauGB, § 1, Abs. 7 /6/ die ¢&ffentlichen und pri-
vaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwéagen. Dabei sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu bertcksichtigen.
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Die Berechnungen fir den StralBenverkehrslarm ergaben, dass es durch den StralRBenverkehr
teilweise zu einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ tags und nachts,
sowie der Grenzwerte der 16. BImSchV /4/ tags im Plangebiet kommt. Aus diesem Grund
sind Schallschutzmal3nahmen fir das Plangebiet zu prifen und ggf. im Bebauungsplan fest-
zusetzen.

11.1 Aktive SchallschutzmalRhahmen

Aktive SchallschutzmalRnahmen in Form eines Walles oder einer Larmschutzwand kommen
nach Auskunft des Planers an dem betrachteten Standort aus stadtebaulichen Griinden nicht
in Frage. Daher wurde im Rahmen der Untersuchung der Schwerpunkt auf die Anpassung
der Baugrenzen sowie auf passive Schallschutzmafinahmen gelegt.

11.2 Anpassung der Baugrenzen

Die Baugrenzen befinden sich im derzeitigen Bebauungsplanentwurf 3 m von der sidwestli-
chen Plangebietsgrenze entfernt. Im Rahmen der Abwéagung sollte geprift werden, ob eine
Verschiebung der Baugrenzen in Richtung Nordosten (von der K149 weg) mdglich ist.

Wiurde man die Baugrenze um 12 m in Richtung Nordosten verschieben, so wirden sich an
der dann weiter von der K149 entfernten Baugrenze etwa 5 dB geringere Pegel tags und 2
dB geringere Pegel nachts ergeben. Dies wiirde dazu fihren, dass die Beurteilungspegel
tagsiber von 63 dB(A) auf 59 dB(A) und nachts von 49 dB(A) auf 47 dB(A) reduziert werden
wirden.

Bei einer Verschiebung der Baugrenzen um 6 m (statt 12 m) in Richtung Nordosten ware
eine Reduzierung der Beurteilungspegel von ca. 3 dB tags und 1 dB nachts erreichbar.

Fir eine schalltechnische Verbesserung miissen nicht unbedingt die Baugrenzen verscho-
ben werden. Es kodnnte im Bebauungsplan auch eine Nutzungsgrenze eingezeichnet
werden, die die Errichtung schutzbedirftiger Raume erst ab einem bestimmten Abstand zur
K149 zulasst. So kdnnte man Parkplatze, Garagen, Garten etc. auch dichter an der Stral3e
zulassen.

Zu bertcksichtigen ist sicherlich, dass eine Verschiebung der Baugrenzen, bzw. die Einfuh-
rung einer Nutzungsgrenze unter Umstéanden zu einem Verlust von bebaubarer Flache fuhrt.
Die Pegel an der jetzigen Baugrenze sind aus Sachverstandiger Sicht nicht so hoch, dass
die Verschiebung der Baugrenze zwingend erforderlich ist, da die Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung signifikant unterschritten wird. Allerdings wiirde sich durch die Verschiebung
der Baugrenze eine spirbare Reduzierung der Larmbelastung ergeben. Sollte auf eine Ver-
schiebung der Baugrenzen verzichtet werden, so sollte im Rahmen der Abwéagung detailliert
dargelegt werden, welche Ubergeordneten Grinde daflrsprechen, die Baugrenze nicht zu
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verschieben. Im weiteren Verlauf des Gutachtens wird zunachst nicht von einer Verschie-
bung der Baugrenze ausgegangen.

11.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Die Auslegung der passiven SchallschutzmalRnahmen fir schutzbedirftige R&dume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /3/.

Nach DIN 4109 /3/ wird zunachst der maf3gebliche AuRenlarmpegel fir die Gesamtbelastung
berechnet, wobei im vorliegenden Fall der Verkehrslarm als maf3gebliche Quelle zu berick-
sichtigen ist. Anhand der berechneten Gesamtbelastung werden dann nach der folgenden
Formel die Anforderungen an die Aul3enbauteile ermittelt:

R’W,ges = La - Kraumart
Dabei ist:

La Maf3geblicher AuRenlarmpegel;

Kraumart = 25 dB flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraumen in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Biiroraume und Ahnliches.

Es sind jedoch folgende Schalldamm-MalRe mindestens einzuhalten:

R'wges =35 dB flr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R'wges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraumen in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel fir den Tag aus dem zugehdrigen Beur-
teilungspegel fur den Tag, und der mal3gebliche AulRenlarmpegel fir die Nacht aus dem
Beurteilungspegel der Nacht plus Zuschlagen fiir die erhéhte nachtliche Storwirkung. Dieser
gilt jedoch nur fir Raume, in denen lUberwiegend geschlafen wird. Als maf3geblich gilt die
Larmbelastung, die die héhere Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden Beur-
teilungspegel ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.

Fur die Bestimmung des Pegels fir die Nacht gilt zusétzlich Folgendes: Betragt die Differenz
zwischen Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der maf3gebliche Auf3en-
larmpegel fur die Nacht nach DIN 4109 /3/ aus dem um 3 dB(A) erhdhten Nachtpegel plus
einem Zuschlag von 10 dB(A).

Mit der Einfihrung der genannten Norm entféllt die bisherige grobe Unterteilung der Anforde-
rung in 5-dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten L&rmpegelbereich. Mit der
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Anwendung der neuen Norm wird auf den mafigeblichen AuRenlarmpegel abgestellt, der in
1-dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entféllt auch die bisherige grobe Rasterung
des erforderlichen Bau-Schalldamm-MaRes in 5 dB-Schritten, da es mit dem neuen Verfah-
ren Uber den maf3geblichen AuRenlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt werden kann. Dies
fuhrt insbesondere bei hohen Auf3enlarmpegeln zu einer Erleichterung bei der spateren bau-
lichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine Ubersichtliche und trans-
parente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der
Praxis bisher nur bedingt bewéhrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher wei-
terhin eine etwas pauschalere Festsetzung Uber die bekannten Larmpegelbereiche. Die
Ableitung von Larmpegelbereichen tber den maf3geblichen Au3enlarmpegel kann nach der
neuen DIN 4109 /3/ ebenfalls vorgenommen werden. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle
aus der neuen DIN 4109 /3/ herangezogen werden:

Tabelle 2 Zuordnung der Larmpegelbereiche (Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /3/)

Spalte 1 2
Zeile Lérmpggel- ,,Maf&geblicher_AuBenIérm-
bereich pegel®in dB
1 | 55
2 Il 60
3 Il 65
4 \Y 70
5 \Y 75
6 VI 80
7 VI > 802
@ Fur maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB sind
die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegeben-
heiten festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen Uber die berechneten
mafgeblichen AulRenlarmpegel nach obenstehender Tabelle. Die so ermittelten Larmpegel-
bereiche sind in der folgenden Abbildung dargestellt.

Die La&rmpegelbereiche sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan tbernom-
men werden.

Unabhangig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109 /3/ im gesamten Plangebiet mindes-

tens ein Schalldamm-MalR von 30 dB fir die Fassaden schutzbedurftiger Bebauungen
einzuhalten.
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Abbildung 2 Darstellung der Larmpegelbereiche

N Im gesamten Plangebiet gilt:

WA | |
oA 04

H max.: 10,0 m|

Il Larmpegelbereich |
[ Larmpegelbereich 1l
[ Larmpegelbereich 11l
Il Larmpegelbereich IV
[ Larmpegelbereich V
[l L armpegelbereich VI
I Larmpegelbereich VI

b 1.

Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der
Hauptgerauschqguelle abgewandten Gebaudeseite teilweise deutlich geringere Larmpegelbe-
reiche berechnen, als in Abbildung 2 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege
jedoch nicht abschlieRend beriicksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Pla-
nung abhangen. Insofern kann von den in Abbildung 2 dargestellten Larmpegelbereichen
abgewichen werden, wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens nachgewiesen
wird, dass aufgrund von Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte nachhaltig ein ge-
ringerer Larmpegel vorliegt.

11.4 Schallgeddmmte Luftungsoéffnungen

Da die Schallddmmung der AulRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen Beliftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Gemal} Beiblatt 1, DIN 18005 /2/ ist bei Beurteilungspegeln
von Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht
mehr madglich. In der VDI 2719 /7/ wird ab einem AulRengerauschpegel von grol3er 50 dB(A)
eine schallddmmende Luftungseinrichtung gefordert. Bei dem Neubau oder der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen wird das Uberschreiten des Immissionsgrenzwertes der 16.
BImSchV /4/ in der Nachtzeit als Indikator fur den erforderlichen Einbau von schalldammen-
den Ludftungseinrichtungen herangezogen. Der Grenzwert betragt fiur Allgemeine
Wohngebiete nachts 49 dB(A). Im vorliegenden Fall wird empfohlen, fir Fenster von Schlaf-
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und Kinderzimmern an Fassaden mit einem Auflengerduschpegel von mehr als 50 dB(A)
nachts den Einbau von schallgeddammten Luftungsoffnungen oder einer Bellftung mittels
raumlufttechnischer Anlage vorzusehen.

Da sich innerhalb der Baugrenzen maximale Beurteilungspegel von 49 dB(A) berechnen,
kann fur das Plangebiet auf derartige Festsetzungen verzichtet werden.

11.5 Anordnung der hausnahen AufRenwohnbereiche

Hinsichtlich der hausnahen Aulienwohnbereiche wird der Orientierungswert aus dem Beiblatt
der DIN 18005 /2/ tagslber bis zu einem Abstand von 35 m und der Grenzwert der 16. BIm-
SchV /4/ tagsiber bis zu einem Abstand von 15 m zur stdwestlichen Plangebietsgrenze
Uberschritten.

An der sudwestlichen Plangebietsgrenze berechnen sich tagstiber Beurteilungspegel von
aufgerundet 63 dB(A). In der Regel lassen sich hausnahe AulRenwohnbereiche noch bis zu
dem Grenzwert der 16. BImSchV /4/ fir Mischgebiete von 64 dB(A) realisieren, bzw. scheint
die Anordnung dieser bis zu diesem Grenzwert noch vertretbar. Andersherum sollten dann
auch Ubergeordnete Grinde vorliegen, warum die hausnahen AuRenwohnbereiche nicht in
Bereichen angeordnet werden kdnnen, in denen geringere Pegel vorherrschen, z. B. auf den
der K149 abgewandten Gebaudeseiten oder in einem grél3eren Abstand zur K149.

Bei der Abwégung muss jedoch auch beachtet werden, dass derartige Vorgaben in der Re-
gel zu entsprechenden Einschrankungen in der Grundrissgestaltung und der Wohnqualitat
(Verschattungseffekte etc.) fihren.

Im vorliegenden Fall wird empfohlen, mindestens auf die Einhaltung eines Beurteilungspe-
gels von 64 dB(A) im Bereich der hausnahen Auf3enwohnbereiche zu achten. Dieser Pegel
kann im gesamten Plangebiet eingehalten werden, so dass auf Vorgaben zur Anordnung der
hausnahen Aufenwohnbereiche aus Sachverstandiger Sicht verzichtet werden kann. Eine
Anordnung der hausnahen AulRenwohnbereiche ist damit auch in Richtung Siiden mdglich.
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11.6 Vorschlag fir die textliche Festsetzung

Die textliche Festsetzung unter dem Abschnitt Schallschutz im Bebauungsplan kann wie folgt
aussehen:

SchallschutzmaflRnahmen in Bezug auf Verkehrslarmimmissionen
Fur Geb&aude, die neu errichtet oder wesentlich geandert werden, gelten folgende Schall-
schutzanforderungen:

Anforderungen an schutzbedirftige R&ume

Die Aul3enbauteile schutzbediirftiger Raume, die dem standigen Aufenthalt von Menschen
dienen, mussen im gekennzeichneten Bereich je nach Larmpegelbereich die Anforderungen
an die Luftschalldammung gemaR Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe Januar 2018
einhalten. Mindestens ist ein Bau-Schallddmmmaf von 30 dB im gesamten Baugebiet ein-
zuhalten.

Generelle Hinweise
Von den oben genannten Anforderungen kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen
wird, dass sich durch Abschirmeffekte oder Ahnlichem geringere Larmpegel ergeben.

Die in Abschnitt 11.3 dargestellten Larmpegelbereiche sind in den Planteil des Bebauungs-
planes zu bernehmen.

Je nach Abwagungsergebnis ist im Plan- und Textteil zusétzlich die in Abschnitt 11.2 disku-
tierte Verschiebung der Baugrenzen, bzw. eine Einfuhrung einer Nutzungsgrenze fur
schutzbedurftige RAume mit aufzunehmen.

12 Qualitat der Ergebnisse

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgefuhrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. hohere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der
entsprechende Prognosehorizont mit einem Zuschlag bericksichtigt. Es ist somit davon aus-
zugehen, dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird
daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.
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Anlage 1 - Eingabedaten

Schallquellen

Strallen

Bezeichnung |M.|ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl|Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%) |(dB)| (m) | (m)

K149 str| 57,0 57,00 425 155,0 1550, 12,0 80| 80 12 50 2,75 0,0 1 0,0/ 00

K149 str| 59,2| 59,2| 451 155,0 1550, 12,0 80| 80 12 70 2,75 0,0 1 0,0/ 00

A1l str| 76,3] 76,3] 721 3883,0| 3883,0] 921,0] 17,00 17,0] 452 130 14,75 -2,0 7| 00 00
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Anlage 2

Darstellung der Immissionsraster fiir den Verkehrslarm
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Anlage 2.1:
Immissionsraster, tags, 5 m tber GOK

TE&HIINGENIEURE|

Biiro fiir Umweltschutz und technische Akustik
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[ ] ..<=350
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I 75.0 < ... <= 80.0
I 500< ...
32535450

590(‘)‘850

590?800

590(‘)‘750

| | | | | | |
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Anlage 2.2:

Immissionsraster nachts, 5 m tiber GOK

INGENIEURE

Bu ro filr Uth|I5Lh itz und t“ChHISChE Akustik
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