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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Die Gemeinde Sittensen stellt den Bebauungsplan Nr. 53 ,Sidlich Lindenstra3e” auf, um an
der Lindenstralle (L 142) Gewerbeflachen zu schaffen. Darliber hinaus soll an der Eichen-
stralle / Waldheim-Osteufer Wohnbebauung entstehen. Die Lage des Bebauungsplange-
biets ist dem Ubersichtsplan in Bild 1 zu entnehmen.
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Bild 1: Ubersichtsplan

Das Bebauungsplangebiet soll Giber eine Anbindung an die Lindenstral3e (L 142) erschlossen
werden. Dazu soll in Héhe Westerbohmen ein Kreisverkehr ausgebaut werden. Dariber hin-
aus ist eine Anbindung an die Stral’e Waldheim-Osteufer geplant. Die Wohnbebauung im
Suden des Gebietes wird Uber Eichenstral3e / Waldheim-Osteufer erschlossen.

FUr das Bauleitplanverfahren wird eine Verkehrsuntersuchung als Grundlage fir die Erschlie-
Rungsplanung und das Schallgutachten bendtigt. In der Verkehrsuntersuchung sollen die
zukunftigen Verkehrsbelastungen im angrenzenden Stra3ennetz prognostiziert und die Ver-
kehrsqualitdt am Anschlussknoten ermittelt und bewertet werden. Dabei ist zu berlcksichti-
gen, dass das Gebiet zukinftig noch in Richtung Westen erweitert werden soll.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Die Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 53 ,Sidlich LindenstraRe“ ist auszugsweise in
Bild 2 dargestellt. Die Verkehrsflachen teilen das Gewerbegebiet in drei Bauflachen. Die in
Ost-West-Richtung verlaufende Erschlielungsstralie kann in Zukunft fir eine Erweiterung
des Gewerbegebiets in Richtung Westen verlangert werden.
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Bild 2: Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 53 ,Sudlich LindenstraRe” (Quelle: PGN, Rotenburg)
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2, Zahlergebnisse 2023

Als Grundlage der Verkehrsuntersuchung sind aktuelle Verkehrsdaten an den Knotenpunk-
ten im Zuge der LindenstralRe (L 142) erhoben worden. Die Verkehrsbelastungen an den
Knotenpunkten Westerbéhmen (1), Eckerworth (2) und Eichenstralle (3) sind am 29.06.23,
einem durchschnittlichen Werktag auRRerhalb der Ferien, mit Hilfe von Videokameras Uber
einen Zeitraum von 8 bzw. 24 Stunden erhoben worden. Neben der Anzahl der Kfz wurde
auch die Kfz-Art ausgewertet.

Aufgrund einer Baustelle in der Hansestral3e ist die Zahlung am Knotenpunkt Eckerworth (2)
am 12.10.23 wiederholt worden. Zeitgleich wurde der Knotenpunkt Industriestralle (4) mit

erhoben.

Die Zahlergebnisse an den vier Knotenpunkten im Zuge der Lindenstralie (L 142) tGber den
Zeitraum von acht Stunden sowie die Spitzenstundenbelastungen am Morgen und am Nach-
mittag sind in Anlage 1 bis 4 dargestellt. Die Spitzenbelastungen traten am Morgen zwischen
7.15 und 8.15 Uhr und am Nachmittag zwischen 16.15 und 17.15 Uhr auf.

Die Verkehrsstrome an den Knotenpunkten Westerbéhmen (1) und IndustriestralBe (4) zeigt
Bild 3. Die Lindenstralie (L 142) weist westlich der Stralle Westerbéhmen eine Belastung von
7.580 Kfz/24h auf. Ostlich der IndustriestraRe steigen die Belastungen auf der Lindenstrafie
(L 142) auf 8.830 Kfz/24h an. Die Stralte Westerbéhmen wurde am Zahltag von 970 Kfz/24h
und die Industriestralie von 1.930 Kfz/24h befahren.

Westerbshmen
Industriestrale
120
1930

295
670
965
280
685
965

130
355
485
120
365
485

3675
3673 Lindenstrafe (L 142) =
3600 =%

3600 Lindenstrae (L 142) =

Bild 3: Verkehrsstrome an den Knotenpunkten Westerbéhmen (1) und Industriestral’e (4) [Kfz/24h]

Die Verkehrsstrome an den Knotenpunkten Eckerworth (2) und Eichenstralle (3) sind Bild 4
zu entnehmen. Zwischen Eckerworth und Eichenstralie sinken die Belastungen auf der Lin-
denstrale (L 142) auf 6.900 Kfz/24h ab. Ostlich der Eichenstrale wurde eine Belastung von

(@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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7.370 Kfz/24h ermittelt. Die Stralle Eckerworth wurde am Zahltag von 4.860 Kfz/24h befahren.
Die Eichenstrale nahm eine Verkehrsbelastung von 840 Kfz/24h auf.

Bild 4: Verkehrsstrome an den Knotenpunkten Eckerworth (2) und Eichenstralie (3) [Kfz/24h]

Der Schwerverkehr an den Zahlstellen ist gesondert erfasst und ausgewertet worden. Die
LindenstraRe (L 142) wurde westlich der Stralle Eckerworth von 590 bis 760 SV-Kfz/24h
befahren, was Schwerverkehrsanteilen zwischen 7,8 % und 9,1 % entspricht. Ostlich der
Stral’e Eckerworth wurden Schwerverkehrsanteile von 6,5 % (430 SV-Kfz/24h) bzw. 5,6 %
(410 SV-Kfz/24h) ermittelt.

Die StraRe Westerb6hmen wies am Zahltag ein Schwerverkehrsaufkommen von rd. 180 SV-
Kfz auf, woraus sich ein Schwerverkehrsanteil von 18,6 % ergibt. Die Industriestral’e nahm
rd. 120 SV-Kfz/24h auf (SV-Anteil von 6,2 %). Fir die StralRe Eckerworth wurde eine Schwer-
verkehrsanteil von 9,5 % (460 SV-Kfz/24h) ermittelt.

Aufbauend auf die aktuellen Zahlergebnisse ist ein Verkehrsmodell flir den Planungsraum
erstellt worden. Die Analysebelastungen 2023 in Bild 5 zeigen die vorhandenen Verkehrs-
mengen fur den Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr im Planungsraum.

(@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Bild 5: Analysebelastungen 2023 [Kfz/24h und SV-Kfz/24h]

(@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 53
»oudlich Lindenstrale® der Gemeinde Sittensen Seite 7

3. Prognosebelastungen 2035
31 Prognoseansétze und Planungsnulifall

Die Prognose 2035 berlcksichtigt neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung aufgrund von
Mobilitats- und Fahrleistungsveranderungen insbesondere die langfristige Bevolkerungsent-
wicklung in Niedersachsen und insbesondere im Landkreis Rotenburg (Wimme).

Im Hinblick auf die Bevolkerungsentwicklung gehen die vorliegenden Prognosen fir den
Landkreis Rotenburg (Wimme) zwischen 2020 und 2040 von leicht abnehmenden Einwoh-
nerwerten' von rd. 4 % aus. Auch die Ostlich und westlich angrenzenden Landkreise zeigen
eine vergleichbare Entwicklung. Steigende Einwohnerwerte sind nur im westlichen Teil von
Niedersachsen zu erwarten.

' oLiineburg

oOldenburg

Verdnderung der
Bevolkerungszahl

in Prozent
+4 bis +8
0 bis +4
-4 bis 0
-8 bis -4
oHannover ~11 bis -8

Bild 6: Prognose der relativen Bevdlkerungsentwicklung zwischen 2020 und 2040

Die Motorisierung der Einwohner wird in den nachsten Jahren noch geringfligig ansteigenZ.
Auch flr die Fahrleistungen im Pkw-Verkehr wird bis 2025 noch ein leichter Anstieg prog-
nostiziert. Aus der Motorisierungs- und Fahrleistungsentwicklung lasst sich bis 2035 ein all-
gemeiner Anstieg des Pkw-Verkehrs von rd. 2 % ableiten.

Die Verkehrsbelastungen auf der Lindenstralle (L 142) werden im Wesentlichen von den
Einwohnern des Landkreises Rotenburg (Wimme) erzeugt. Im Hinblick auf die prognosti-
zierten Entwicklungen ist davon auszugehen, dass das Aufkommen im Pkw-Verkehr zum

' Demografie-Portal, Bevélkerungsentwicklung regional, Niedersachsen Bevolkerungsprognose bis 2040
2 Shell Pkw-Szenarien bis 2040, Pkw-Motorisierung und Pkw-Fahrleistungen
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Prognosehorizont 2035 nicht wesentlich anders sein wird als heute. Der Guterverkehr wird
dagegen weiter ansteigen.

Die Verkehrsbelastungen auf der Lindenstralle (L 142) werden sich in den nachsten Jahren
ausschlief3lich durch strukturelle Entwicklungen oder MaRnahmen im StralRennetz veran-
dern. Zur Berlcksichtigung méglicher Entwicklungen wird daher im Zuge der Lindenstralle
(L 142) ein allgemeiner Anstieg der Verkehrsbelastungen um 5 % berucksichtigt. Darin ent-
halten ist ein Anstieg des Schwerverkehrs um 10 %.

Die Prognosebelastungen im Planungsnulifall sind in Bild 7 dargestellt. Fir die LindenstralRe
(L 142) sind in Hohe des geplanten Gewerbegebiets Belastungswerte zwischen 7.960 und
9.270 Kfz/24h angegeben. Die Schwerverkehrswerte liegen zwischen 650 und 830 SV-Kfz/
24h. Die Stralle Eckerworth nimmt im Planungsnullfall rd. 5.100 Kfz/24h auf.
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Bild 7: Prognosebelastungen 2035 im Planungsnullifall [Kfz/24h]
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3.2 Verkehrsaufkommen des Bebauungsplangebiets

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Wohn- und Gewerbeflachen kann durch einschla-
gige Rechenverfahren abgeschatzt werden. Hierbei sind noch Randbedingungen wie die
Grolie der Gemeinde, die Lage des Gebiets im Gemeindegebiet und die Bedienung durch
den offentlichen Nahverkehr zu beachten. Die verwendeten Ansatze sind dem Programm
VER_BAU? entnommen worden.

Fur das Bebauungsplangebiet sind Wohn- und Gewerbenutzungen vorgesehen, deren Gré-
Renordnung bzw. Anteil an der Gesamtflache von der Gemeinde Sittensen vorgegeben
wurde. Dariber hinaus sind die geplanten GRZ von 0,8 fir das Gewerbegebiet und 0,4 fir
das Wohngebiet zu berlcksichtigen.

Tabelle 1: FlachengréfRen

Flache GRZ Flache x GRZ
Gewerbegebiet 10,51 ha 0,8 8,41 ha
Wohngebiet 2,02 ha 0,4 0,81 ha
Gewerbeflache:

Die Anzahl der Beschéftigten pro ha Nettobaulandflache liegt in Industrie- und Gewerbeparks
zwischen 20 und 80. Die Anzahl der Wege je Beschaftigtem pro Werktag variiert zwischen
2,0 und 3,0. Als Pkw-Besetzungsgrad wird ein Wert von 1,1 Beschaftigte pro Pkw angesetzt.
Daruber hinaus mussen Ansatze zum Modal-Split (Verkehrsmittelwahl) gewahlt werden.

Tabelle 2: Modal-Split

MIV OPNV F+R
Gewerbegebiet 80 % 5 % 15 %
Tabelle 3: Pkw-Verkehrsaufkommen
Flache | Beschaft.| Wege pro MIV- Pkw- | Kunden Pkw-
[ha] pro ha | Beschaft. Anteil | Besetz. | u. Bes. | Fahrten
B-Plangebiet Nr. 53 8,41 50 2,5 80 % 1,1 +50% | 1.150

Auch das Lkw-Aufkommen von Industrie- und Gewerbeparks ist stark von der Nutzung ab-
hangig und weist grole Bandbreiten auf. In [3] sind als Mittelwerte fir Gewerbegebiete zwi-
schen 15 und 40 Lkw-Fahrten je ha Nettobaulandflache angegeben. Fir die hier geplante
kleinteilige Struktur wird ein Wert von 25 Lkw-Fahrten je ha Nettobaulandflache gewahlt.

3 Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr. Bosserhoff, 2022

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Tabelle 4: Lkw-Verkehrsaufkommen

Flache Lkw-Fahrten | Lkw-Fahrten
[ha] pro ha

B-Plangebiet Nr. 53 8,41 25 210

Mit den gewahlten Ansatzen errechnet sich fir die Gewerbeflache im Bebauungsplangebiet
ein Schwerverkehrsaufkommen von 210 Lkw-Fahrten/24h. Die Summe aus Pkw- und Lkw-
Verkehr errechnet sich zu 1.360 Kfz-Fahrten/24h bzw. jeweils 680 Kfz-Fahrten als Quell- und
Zielverkehr.

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden am Morgen und am Nach-
mittag kdnnen die Tagesganglinien fur den Quell- und Zielverkehr ,Gewerbegebiet: Alle Ver-
kehrszwecke“ aus [3] herangezogen werden. Den Diagrammen ist zu entnehmen, dass in
der Spitzenstunde am Morgen mit 4,5 % des Tagesverkehrsaufkommens im Quellverkehr
und mit rd. 16 % im Zielverkehr zu rechnen ist. Fur die Spitzenstunde am Nachmittag sind
14,3 % im Quell- und 6,1 % im Zielverkehr ausgewiesen.

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

VKA Spitzenstun- VKA

[Kfz/24h] denanteil [Kfz/h]
Quellverkehr am Morgen o 4,5% 31
Quellverkehr am Nachmittag 14,3 % 97
Zielverkehr am Morgen o 16,0 % 109
Zielverkehr am Nachmittag 6,1 % 41

Die Gewerbeflache im Bebauungsplangebiet Nr. 53 wird in den Spitzenstunden am Morgen
und am Nachmittag ein Verkehrsaufkommen von jeweils rd. 140 Kfz/h in der Summe aus
Quell- und Zielverkehr erzeugen. Andere Werte kdnnen sich ergeben, wenn z. B. Betriebe in
Schichten arbeiten. Die Zu- und Abfahrten der Beschaftigten liegen in diesem Fall i. d. R.
aullerhalb der Spitzenstunden des allgemeinen Verkehrs.

Wohnbauflache:

Die Anzahl der Bewohner pro ha Nettobaulandflache ist stark von der Bebauung abhangig.
Bei der geplanten Mischung aus Reihen-, Doppel- und Mehrfamilienhdusern kénnen 250
Einwohner pro ha angesetzt werden. Die Anzahl der Wege je Bewohner, die den Wohnort
als Ziel oder Quelle haben, variiert zwischen 3,0 und 3,4. Als Pkw-Besetzungsgrad ist im
Mittel ein Wert von 1,5 Personen pro Pkw zu berlicksichtigen. Als Modal-Split (Verkehrsmit-
telwahl) fur den Pkw wird ein Wert von 70 % gewahlt.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Tabelle 6: Modal-Split
MIV OPNV F+R
Wohngebiet 70 % 10 % 20 %
Tabelle 7: Kfz-Verkehrsaufkommen
Flache |Bewoh- | Wege pro | MIV- Pkw- Besu- | Wirtsch.- Kfz-
[ha] ner / ha | Bewohner | Anteil | Besetz. cher verkehr | Fahrten
B-Plangebiet Nr. 53 0,81 150 3,2 70 % 1,5 +10 % + 5% 210

Fur die Wohnbauflache im Bebauungsplangebiet Nr. 53 errechnet sich ein Verkehrsaufkom-
men von 210 Kfz-Fahrten pro Tag bzw. 105 Kfz-Fahrten pro Tag jeweils als Quell- und Ziel-
verkehr.

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden am Morgen und am Nach-
mittag kdnnen die normierten Tagesganglinien fur den Quell- und Zielverkehr ,Anwohnerver-
kehr* herangezogen werden. Den Diagrammen ist zu entnehmen, dass in der Spitzenstunde
am Morgen mit rd. 15 % des Tagesverkehrsaufkommens im Quellverkehr und mit rd. 3 % im
Zielverkehr zu rechnen ist. Fir die Spitzenstunde am Nachmittag sind 7 % im Quell- und
13 % im Zielverkehr ausgewiesen.

Tabelle 8: Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

VKA Spitzenstun- VKA

[Kfz/24h] denanteil [Kfz/h]
Quellverkehr am Morgen i 15 % 16
Quellverkehr am Nachmittag 7% 7
Zielverkehr am Morgen T 3% 3
Zielverkehr am Nachmittag 13 % 14

Die Wohnbauflache im Bebauungsplangebiet Nr. 53 wird in den Spitzenstunden am Morgen
und am Nachmittag jeweils ein Verkehrsaufkommen von rd. 20 Kfz/h in der Summe aus
Quell- und Zielverkehr erzeugen.

3.3 Planfall 1 mit Bebauungsplangebiet Nr. 53

In einem ersten Schritt ist das Verkehrsaufkommen aus dem Bebauungsplangebiet Nr. 53 in
das Prognoseverkehrsmodell eingearbeitet worden. Fir die Verteilung des Verkehrsaufkom-
mens im StralRennetz wurden entsprechende Annahmen fur den Leichtverkehr (LV) und den
Schwerverkehr (SV) getroffen, die aus den Zahlergebnissen abgeleitet wurden.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Die Prognosebelastungen 2035 im Planfall 1 sind in Bild 8 dargestellt. Die Verkehrsbelastun-
gen auf der Lindenstralie (L 142) werden auf rd. 8.400 Kfz/24h westlich und rd. 9.400 Kfz/
24h dstlich des geplanten Kreisverkehrs ansteigen. Die Stralte Eckerworth wird zukUnftig rd.
5.600 Kfz/24h aufnehmen. Fir die Planstralte A, die auch Verkehre in/aus Richtung Wald-
heim-Osteufer aufnehmen wird, ist eine Verkehrsbelastung von 1.450 Kfz/24h angegeben,
davon 210 SV-Kfz/24h. Die Verkehrswerte auf der Eichenstrale werden durch die geplante
Wohnbebauung im Anschluss an die Lindenstralie auf 950 Kfz/24h ansteigen.
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Bild 8: Prognosebelastungen 2035 im Planfall mit Bebauungsplangebiet Nr. 53 [Kfz/24h]

34 Planfall 2 mit Bebauungsplangebiet Nr. 53 und Erweiterungsflache

Fur die Erweiterungsflache liegen noch keine detaillierten GréRenangaben zu den Wohnbau-
und Gewerbeflachen vor. Da das Gebiet jedoch in etwa die gleiche GréRRenordnung aufweist
wie das Bebauungsplangebiet Nr. 53, wird fur die Erweiterungsflache vereinfachend das-
selbe Verkehrsaufkommen angesetzt.

Die Prognosebelastungen 2035 im Planfall 2 sind Bild 9 zu entnehmen. Die Verkehrsbelas-
tungen auf der LindenstralRe (L 142) werden auf rd. 8.700 Kfz/24h westlich und rd. 10.500
Kfz/24h 6stlich des Anschlussknotens ansteigen. Fur die StralRe Eckerworth ist eine Belas-
tung von rd. 6.200 Kfz/24h angegeben. Fir die Planstralte A wird eine Verkehrsbelastung
von 2.900 Kfz/24h prognostiziert, davon 420 SV-Kfz/24h. Auch ein Teil des Verkehrsaufkom-
mens der Wohnbauflache wird die Planstral’en A, C und D in/aus Richtung Lindenstralle
nutzen. Fir die Eichenstrale ist ein Wert von 1.030 Kfz/24h angegeben.

(@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Bild 9: Prognosebelastungen 2035 im Planfall 2 mit B-Plangebiet und Erweiterungsflache [Kfz/24h]

Die Verkehrsstrome am Knotenpunkt Lindenstral3e (L 142) / Westerbdhmen / Planstrale im
Planfall 2, die der Bemessung des Kreisverkehrs zugrunde gelegt werden, sind Bild 10 zu

entnehmen.
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Bild 10: Verkehrsstréme im Planfall 2 am Knotenpunkt LindenstralBe (L 142) / Westerbéhmen /
PlanstralRe A [Kfz/24h]
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4. Grundlagen fur larmtechnische Berechnungen

Far larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 sind die verkehrlichen Grundlagen ermittelt
worden. Ausgangswerte der Berechnungen sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
werte (DTV) fir den Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr. Als Umrechnungsfaktoren von
DTVws auf DTV werden allgemeingultige Werte von 0,9 fir den Kfz-Verkehr und 0,8 fir den
Schwerverkehr verwendet.

Zum Schwerverkehr zahlen alle Kfz mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 3,5 t. Es wird
in Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattel-Kfz) un-
terschieden und mit den SV-Anteilen p1 und p2 gerechnet. Die SV-Anteile ps und p2 sowie die
Tag- und Nachtverteilung wurden anhand der Zahlergebnisse vorgenommen.

Die verkehrlichen Grundlagen fir die larmtechnischen Berechnungen im Bestandsfall und in
den beiden Planféallen sind den Tabellen 9 bis 11 zu entnehmen.

Tabelle 9: Grundlagen fur larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 - Bestandsfall

StraRenabschnitt DTVws 2035 DTV 2035 Miags P1 tags Patags | Mhachts | P nachts | P2 nachts
Nr. Bez. [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
1 Lindenstrale 7.960 650 7.164 520 412 2,6 4,3 72 2,7 8,2
2 | LindenstralRe 8.450 800 7.605 640 437 3,0 5,0 76 312 9,5
3 | LindenstralRe 9.270 830 8.343 664 480 2,9 4.8 83 350 9,0
4 | LindenstraRe 7.240 480 6.516 384 375 2.1 35 65 22 6,6
5 | Lindenstrale 7.740 450 6.966 360 401 1,9 BN 70 1,9 58
6 | Westerbdhmen 970 180 873 144 50 5,5 11,0 9 2,7 1347
7 | Industriestralie 1.930 120 1.0 96 100 2,4 &2 17 2,4 3,2
8 | Eckerworth 5.100 500 4.590 400 264 34 5,2 46 313 9,8
9 | EichenstraBe 840 40 756 32 43 2,8 1,4 8 1,4 0,0

Tabelle 10: Grundlagen fur larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 - Planfall 1

StralRenabschnitt DTVws 2035 DTV 2035 Miags P1 tags Potags | Mnachts | P1 nachts | P2 nachts
Nr. [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
1 | LindenstraBe 8.400 700 7.560 560 435 2,7 4,4 76 2,8 8,3
2 | LindenstralRe 9.420 950 8.478 760 487 3,2 54 85 34 10,1
3 | LindenstralRe 10.180 980 9.162 784 527 3,1 5,1 92 32 9,6
4 | LindenstraBe 7.700 530 6.930 424 398 2,2 8 69 218 6,9
5 | LindenstralRe 8.330 500 7.497 400 431 1,9 3,2 75 2,0 6,0
6 | Westerb6hmen 1.000 190 900 152 52 5,6 11,3 9 2,8 14,1
7 | IndustriestraBe 1.980 120 1.782 96 102 23 3 18 233 Sl
8 | Eckerworth 5.580 600 5.022 480 289 34 77 50 3,6 10,8
9 | EichenstraRe 950 40 855 32 49 2,5 1,2 9 1,2 0,0
10 | Waldheim-Osteufer 700 20 630 16 36 1,7 0,8 6 0,8 0,0
11 | Waldheim-Osteufer 620 20 558 16 32 1,9 1,0 6 1,0 0,0
12 | PlanstraRe A 1.450 210 1.305 168 75 5,5 7,4 13 5,5 7.4
13 | PlanstraRe B 1.000 160 900 128 52 6,1 8,1 9 6,1 8,1
14 | PlanstraBBe C 450 50 405 40 23 4.2 5,6 4 4,2 5,6
15 | PlanstraBe D 250 10 225 8 13 24 1,2 2 1,2 0,0
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Tabelle 11: Grundlagen fir larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 - Planfall 2
StralRenabschnitt DTVws 2035 DTV 2035 Miags P4 tags Potags | Mnachts | P1 nachts | P2 nachts
Nr. [Kfzi24h] | [SV/24h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
1 | LindenstraRe 8.700 750 | 7.830 600 450 2,8 46 78 2,9 8,6
2 | Lindenstrake 10530 | 1.110 | 9.477 888 545 34 56 95 35 | 105
3 | Lindenstrake 11.240 | 1.130 | 10.116 904 582 32 53 101 34 | 10,1
4 | LindenstralRe 8.180 580 7.362 464 423 23 3,8 74 2,4 74l
5 | LindenstraRe 8.890 550 | 8.001 440 460 2,0 33 80 2,1 6,2
6 | Westerbshmen 1.030 190 927 152 53 55 10,9 9 27 | 137
7 | Industriestrae 2.030 130 [ 1.827 104 105 24 33 18 2,4 33
8 | Eckerworth 6.160 700 | 5.544 560 319 36 6,0 55 38 | 114
9 | EichenstralRe 1.030 40 927 32 53 23 1,2 1,2 0,0
10 | Waldheim-Osteufer 780 20 702 16 40 1,5 0,8 0,8 0,0
11 | Waldheim-Osteufer 780 20 702 16 40 1,5 0,8 0,8 0,0
12 | PlanstraRe A 2.900 420 | 2610 336 150 55 7,4 26 5,5 74
13 | PlanstraRe B 1.000 160 900 128 52 6,1 8,1 9 6,1 8,1
14 | PlanstraRe C 1.900 260 | 1.710 208 98 52 7.0 17 5,2 7,0
15 | Planstrale D 400 20 360 16 21 3,0 1,5 4 1,5 0,0
16 | PlanstraRe E 1.300 200 | 1.170 160 67 59 7.8 12 59 7.8
e DTVws Werktagswert des Verkehrs [Kfz/24h] und des Schwerverkehrs [SV-Kfz/24h]
e DTV Jahresmittelwert des Verkehrs [Kfz/24h] und des Schwerverkehrs [SV-Kfz/24h]
o Miags maRgebende Verkehrsstarke 6% — 22 Uhr [Kfz/h]
e Mhachts maRgebende Verkehrsstarke 22° — 6°° Uhr [Kfz/h]
®  Dtags SV-Anteil > 3,5 t tags, Lkw1 und Lkw2 [%]
®  Dnachts SV-Anteil > 3,5 t nachts, Lkw1 und Lkw2 [%]
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5. Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
51 Allgemeines

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den geplanten Kreisverkehr nach HBS* werden mit
dem Programm KREISEL durchgefuhrt. Zur Beurteilung der Verkehrssituation werden die
Kapazitatsreserven und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der Nebenstromfahr-
zeuge ermittelt. Es wird die Qualitat des Verkehrsablaufs jedes Fahrstreifens getrennt be-
rechnet. Die schlechteste Qualitat ist bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrs-
situation an einem Knotenpunkt maf3gebend.

Als Zielvorgabe wird fur alle Knotenpunkte die Qualitatsstufe D angestrebt, was mittleren
Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht. Aus der mittleren Wartezeit ergibt sich die
Qualitat des Verkehrsablaufs, die mit den Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungentigend)
beschrieben wird.

Tabelle 12: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und ihre Merkmale

Mittlere Knotenpunkte ohne LSA
Wartezeit
Stufe A |£10s Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B |> 10— 20 s | Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten Ver-
kehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C |> 20 — 30 s | Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch hinsichtlich seiner raumlichen Ausdeh-
nung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D |> 30 —45 s | Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz konnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Stufe E |> 45— 60 s | Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen groRRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgrofen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F |>60s Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall grofRer als die Kapazitat fiir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Die Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt fiir die Belastungen in den Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag. Die Spitzenstundenanteile fir die einzelnen Verkehrsstrome
wurden aus den Zahlergebnissen und der tageszeitlichen Verteilung des Verkehrsaufkom-
mens des Bebauungsplangebiets ermittelt.

4 Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV, Kdln
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5.2 Berechnungsergebnisse fiir den Knotenpunkt LindenstraBe (L 142) / Wester-
béhmen / PlanstraBe als Kreisverkehr

Die Berechnungsergebnisse flr einen vierarmigen Kreisverkehr sind in Bild 11 dargestellt.
Mit den prognostizierten Belastungen im Planfall 2 in der Spitzenstunde am Morgen errech-
net sich ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe A. Die mittleren Wartezeiten liegen in allen vier
Zufahrten unterhalb von 6 Sekunden. Die Rickstaulangen in den Zufahrten der L 142 sind
jeweils mit zwei bis drei Pkw-Langen angegeben.

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr ‘
= S
Datei: Planstral’e M.krs -
Projekt: VU Sittensen - B-Plan Sudlich LindenstralRe
Projekt-Nummer: M635
Knoten: LindenstraRe (L 142) / Westerbéhmen / Planstralie
Stunde: Spitzenstunde am Morgen
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | L 142 West 1 1 219 364 1053 0,35 689 55 A
2 | Planstrale 1 1 330 75 960 0,08 885 4,5 A
3 | L142 Ost 1 1 28 492 1220 0,40 728 54 A
4 | Westerbéhmen 1 1 479 41 840 0,05 799 49 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | L 142 West 1 1 219 364 1053 0,4 2 2 A
2 | Planstralle 1 1 330 75 960 0,1 0 0 A
3 | L142 Ost 1 1 28 492 1220 0,5 2 3 A
4 | Westerbéhmen 1 1 479 41 840 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten o972 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 904 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 13 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 53 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Bild 11: Verkehrsqualitat Kreisverkehr im Planfall 2 — Spitzenstunde am Morgen
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Auch mit den prognostizierten Belastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag errechnet
sich ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe A (Bild 12). Die mittleren Wartezeiten in den vier
Zufahrten liegen analog zur Morgenspitze unterhalb von 6 Sekunden. Die Ruckstaulangen
in den Zufahrten der L 142 sind mit zwei bis drei Pkw-Langen angegeben.

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr ‘
. Ty
Datei: Planstrafe N.krs =
Projekt: VU Sittensen - B-Plan Sudlich LindenstralRe
Projekt-Nummer: M635
Knoten: LindenstraRe (L 142) / Westerbéhmen / Planstralie
Stunde: Spitzenstunde am Nachmittag
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | L 142 West 1 1 119 361 1139 0,32 778 4.9 A
2 | PlanstraRe 1 1 386 217 914 0,24 697 54 A
3 | L142 Ost 1 1 65 507 1187 0,43 680 55 A
4 | Westerbéhmen 1 1 540 75 792 0,09 717 54 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | L 142 West 1 1 119 361 1139 0,3 1 2 A
2 | Planstralle 1 1 386 217 914 0,2 1 1 A
3 | L142 Ost 1 1 65 507 1187 0,5 2 3 A
4 | Westerbéhmen 1 1 540 75 792 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1160 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1104 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 53 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Bild 12: Verkehrsqualitat Kreisverkehr im Planfall 2 — Spitzenstunde am Nachmittag
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6. Zusammenfassung der Ergebnisse und Empfehlungen

Die Gemeinde Sittensen stellt den Bebauungsplan Nr. 53 ,Sidlich LindenstralRe“ auf. Das
Bebauungsplangebiet soll Uber eine Anbindung an die Lindenstralle (L 142) erschlossen
werden. Es ist vorgesehen, den Knotenpunkt Westerbohmen als vierarmigen Kreisverkehr
auszubauen. Im sidlichen Teil des Bebauungsplangebiets ist Wohnbebauung geplant, die
Uber die Eichenstralte an die LindenstralRe (L 142) angebunden wird.

FUr das Bauleitplanverfahren wird eine Verkehrsuntersuchung als Grundlage fir die Erschlie-
Rungsplanung und das Schallgutachten benétigt. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wa-
ren die zukinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen im angrenzenden Stral’ennetz zu
prognostizieren und die Verkehrsqualitdt am Anschlussknoten des Bebauungsplangebiets
zu ermitteln und zu bewerten. Als Grundlage der Verkehrsuntersuchung sind aktuelle Ver-
kehrsdaten an den Knotenpunkten im Zuge der LindenstralRe (L 142) erhoben worden.

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass das Bebauungsplangebiet Nr. 53 ein Verkehrs-
aufkommen von 1.570 Kfz/24h erzeugen wird. Die Verkehrsbelastungen im angrenzenden
Straltennetz werden entsprechend ansteigen. Durch die Erweiterungsflache kann sich das
Verkehrsaufkommen ggf. verdoppeln. Der Anschlussknoten an der Lindenstralie, der als
Kreisverkehr ausgebaut werden soll, kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen mit einer
Verkehrsqualitat der Stufe A aufnehmen. Aufgrund der Auf3erortslage ist fur den Kreisverkehr
ein Durchmesser von 40 m zu wahlen. In den Zufahrten sind Mittelinseln anzuordnen. Der
Ful3- und Radverkehr kann aufgrund der Aulerortslage gegeniber dem Kfz-Verkehr nicht
bevorrechtigt werden.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das Bebauungsplangebiet Nr. 53 ,Sudlich Linden-
strale” Uber den geplanten Kreisverkehr an der Stralte Westerbohmen problemlos erschlos-
sen werden kann. Im Hinblick auf die Verkehrsqualitat und die Verkehrssicherheit ist der
Kreisverkehr sehr positiv zu bewerten. Auch der Ful- und Radverkehr kann die Lindenstralie
an einem Kreisverkehr gut queren.

Hannover, im Januar 2026

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

Ll

(Dipl.-Ing. Th. Muller)
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Anlagen
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Anlage 1.1
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 53
"Sudlich Lindenstralle" der Gemeinde Sittensen
Sittensen, K01
Donnerstag, 29.06.2023
6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr
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Anlage 1.2
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Anlage 1.3

Sittensen, K01
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16:15-17:15 Uhr
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Anlage 2.1

Sittensen, K02
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Anlage 2.2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 53
"Sudlich Lindenstrae" der Gemeinde Sittensen

Sittensen, K02
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Anlage 2.3
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Anlage 3.1
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Anlage 3.2
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Anlage 3.3

Sittensen, K03 (Baustelle HansestrafRe)
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Anlage 4.1
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 53
"Sudlich Lindenstrae" der Gemeinde Sittensen
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Anlage 4.2
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 53
"Sudlich Lindenstrae" der Gemeinde Sittensen
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Donnerstag, 12.10.2023
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
|ndustriestraﬁe
3
o= O 70
275
42
233 r
g
. e = =
g 0
% 1
@ 30
31 342
N

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 116
Arm 2 617
Arm 4 593
Zst.: 01 663

SV>3,5t
9

54

49

56

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 53
"Sudlich Lindenstrae" der Gemeinde Sittensen

Anlage 4.3

Sittensen, K04

Donnerstag, 12.10.2023
16:30 - 17:30 Uhr
Nachmittagsspitze

|ndustriestraISe

- w
C > B
5
o
]
-
= 0
% 0
® 13
13 299
N

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 4
Zst.: 01

188
736
648
786

SV>3,5t
4

25

25

27

12

2
10

yse

el

agensuapul

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



	Anlagen.pdf
	VE23059 K01 Ausgabe 8h
	VE23074 K02 Ausgabe 8h
	VE23059 K03 Ausgabe 8h
	VE23074 K04 Ausgabe 8h




