Schalltechnische Untersuchung fir
die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 53

,»Sudlich der Lindenstral3e® in Sittensen

Dokumenten-Nr.: 19-183-GBD-02 Messstelle nach § 29b BImSchG
Datum: 22.05.2026 (( DAKKS
/Eiltlrt;cciiht?erungsstelle
D-PL-21117-01-00
Auftraggeber: Samtgemeinde Sittensen Dl Areditrung git nur flr der n der
Am Mal‘kt 11 aufgefuihrten Akkreditierungsumfang.

27419 Sittensen

Auftragnehmer: T&H Ingenieure GmbH
Bremerhavener HeerstralRe 10
28717 Bremen

Fon: +49 (0) 421 7940 0600
Fax: +49 (0) 421 7940 0601
E-Mail: info@th-ingenieure.de

Bearbeiter: B. Eng. Bjérn Detmers
Dipl.-Ing. (FH) Dagmar Vahning

Dieses Gutachten besteht aus 51 Seiten Textteil und 15 Seiten Anlagen. Eine auszugsweise
Veroffentlichung des Gutachtens bedarf der vorherigen schriftlichen Genehmigung der un-

terzeichnenden Gutachter.


mailto:info@th-ingenieure.de

19-183-GBD-02 T&H Ingenieure GmbH

Anderungsverzeichnis

Version Datum Anderung

19-183-GBD-02 22.05.2026

Einarbeitung des aktuellen Entwurfes zum Bebau-
ungsplan, Anpassung der Emissionskontingente,
Aktualisierung der Eingangsdaten zum Verkehrs-
larm auf Basis der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung /10/

Seite 2 von 51



19-183-GBD-02 T&H Ingenieure GmbH

Gliederung
A U 1= F= V0 ] 41T o] 7= E51 =T U T o o 5
2 Ausgangslage Und ZIEISEIZUNG ........ouuiuiiii i e e e e e e e e 7
3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien...........cccooooeoi i 8
4 VorhabensbesChreiUNG ... e e 9
5 Ortliche GEEDENNEITEN ........c.eiieee ettt et te e ans 10
6  Grundlagen zur GerauschbeurteiluNg ..........ccoieiiiiiiii e e 10
6.1 Gerauschimmissionen fir Anlagen nach TA LArM .......ccocooiiiiiiiiiiiiciin e, 10
6.2 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005 .............cccevvvvvvnnnnnn. 12
6.3 Gerauschimmissionen nach 16. BIMSChV ... 14
7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedurftigkeit............. 15
8  SchallausbreitungsmOodell ... 17
9 Den Berechnungen zugrunde gelegte Schallschutzmalinahmen .................oovviviiinnnnnn. 18
9.1.1 Errichtung einer 10 m hohen Wall-Wand-Kombination............ccccccceeeiiiiiiiirieiinnnnnnn. 18
9.1.2 Malnahmen an den Schallquellen ... 19
O T =T ¢ o= F= T o o 19
10.1 Gewerbelarm durch die bestehenden gewerblichen Nutzungen.................ccceeeees 19
10.1.1 SBS Containerservice GMDH ...... ... 20
10.1.2 Holz-Haase-Baustoffe SittenNSeN ............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 23
10.1.3 Helma Kartoffelvertriebsgesellschaft mbH................iiiii e, 25
10.1.4 Raiffeisen-Warengenossenschaft Sittensen €G.........ccoovviiiiiii e ccieeviiiiin e, 29
10.2 Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet ..........cccooooiiiiiiiiiii e, 33
11 Schallabstrahlung aus dem geplanten Gewerbegebiet...........cccccceeiiiiiiiiiiiii e, 33
0t Y o T o= F= 1= 1] o o 34
11.2 Gliederung und Festsetzungsvorschlage fir den BP Nr. 53.........ciiiiiiiiiiiiiiiennns 34
11.3 Bewertung der ermittelten IFSP...........oiiiii e 38
11.4 Darstellung der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung ........cccccooeeeeviiiiiiiiiniieeenceennns 39
DY =T 4= o €] =T g o 41
12.1 Eingangsdaten StralBenVerkehr ... .. ..o iiiiieiiiiii e e e eeeeees 41
12.1.1 Prognose-NUIIall ... e e e e e e e e e e e eeanees 41
12.1.2 Prognose-Planfall ........ ..ot 42
12.2  Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet.............cccooooe 43
12.3  VerkehrslarmfernWirkUNg.............oooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee et 44
13 Qualitét der ErgebniSSe........oovviiiiiiiiiiiiieieee e 46
14 Abwégungskriterien und Schallminderungsmalnahmen .............ooovvvvivviiiiiiiiiiieiiieeeeeneee. 47
14.1  Abwagungskriterien in Bezug auf den Gewerbelarm...........ccccovveiiiiiiiiiiiiiiiieiiennnee. 48

Seite 3 von 51



19-183-GBD-02 T&H Ingenieure GmbH

14.2  Abwagungskriterien in Bezug auf den Verkehrslarm...........cccccoiiiiiiinnee, 48

Anlagen

A-1  Lageplane

A-2  Eingabedaten

A-3  Immissionsraster Gewerbelarm
A-4 Immissionsraster Verkehrslarm

A-5  Beurteilungspegel der Gewerbelarmimmissionen

Seite 4 von 51



19-183-GBD-02 T&H Ingenieure GmbH

1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Sittensen (Niedersachsen) plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 53
,oudlich der Lindenstral3e“. Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes soll die Bebauung
des bisher noch unbebauten Grundstiicks sudlich der LandesstralBe L 142 / Lindenstral3e
und nordlich der Stralen Waldheim-Osteufer und Eichenstral3e geregelt werden. Hierbei ist
vorgesehen, das Plangebiet in 3 Bereiche aufzuteilen. Im nérdlichen Abschnitt ist ein Ge-
werbegebiet (GE) geplant, im sudlichen Teil ein Allgemeines Wohngebiet (WA). Zwischen
den beiden Gebieten ist eine Flache fur eine LarmschutzmafRnahme in Form eines Walles
vorgesehen.

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Gerauscheinwirkungen der vorhandenen Ge-
werbebetriebe in der Umgebung des Plangebiets und der Verkehrslarm auf das Plangebiet
betrachtet. Weiterhin wurden die larmtechnischen Auswirkungen des planinduzierten Ziel-
und Quellverkehrs auf die Umgebung der vorhanden StralBen gepruft. Darliber hinaus wur-
den immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel fiir das geplante
Gewerbegebiet ermittelt. Grundlage fir die Berechnungen ist der Bebauungsplanentwurf
vom 07.01.2026.

Den Berechnungen zugrunde gelegte SchallschutzmalRhahmen

Im Zuge dieser Untersuchung wurde festgestellt, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm
/1/ im geplanten Allgemeinen Wohngebiet und zum Teil auch an den Bestandsbebauungen
durch die vorhandene Gewerbelarmsituation tberschritten werden kénnen. Um die Wohnbe-
bauungen im WA und eine weitere gewerbliche Entwicklung im GE zu ermdglichen, wurden
folgende SchallschutzmaRnahmen mit der Gemeinde Sittensen abgestimmt:

e Errichtung einer ca. 10 m hohen Wall-Wand-Kombination in der daflr vorgesehenen
Flache zwischen dem geplanten GE und dem geplanten WA

e Verringerung der bestehenden Larmemissionen der vorhandenen Betriebe (vgl. Ab-
schnitt 9.1.2 des Berichts)

Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Zur Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen auf das Plangebiet, verursacht durch die vor-
handenen Gewerbebetriebe in der Umgebung, wurden die Unternehmen SBS
Containerservice GmbH, Holz-Haase-Baustoffe Sittensen, Helma Kartoffelvertriebsgesell-
schaft mbH und Raiffeisen-Warengenossenschaft Sittensen eG (RWG) detailliert betrachtet.
Im Ergebnis ist festzustellen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ mit den o. g.
Schallschutzmalinahmen im geplanten WA eingehalten werden kdnnen. Im geplanten GE
werden durch die Bestandsbetriebe in der Nachtzeit die Immissionsrichtwerte fiir Gewerbe-
gebiete Uberschritten. Daher wird empfohlen schutzbedirftige Raume mit einem erhdhten
Schutzbedurfnis in der Nachtzeit im Gewerbegebiet auszuschlieen (vgl. Abschnitt 14 des
Berichts).
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Immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel im Gewerbegebiet

Fur die geplanten Gewerbegebietsflichen im Plangebiet wurden immissionswirksame fla-
chenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) ermittelt. Die gewerbliche Vorbelastung wurde
anhand der zuvor durchgefuhrten Berechnungen ermittelt. Hierbei wurden die o. g. Schall-
schutzmalRnahmen beriicksichtigt.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die ermittelten immissionswirksamen flachenbezogenen
Schallleistungspegel gemischt zu bewerten sind. So ermdglichen die IFSP in der Tageszeit
eine typische gewerbliche Nutzung auf allen Flachen. In der Nachtzeit hingegen kdénnen
zwar auf vielen Teilflachen gewerbegebietstypische IFSP realisiert werden, die IFSP einiger
Teilflachen lassen aufgrund ihrer Nahe zu den vorbelasteten Immissionsorten allerdings nur
eine eingeschrankte gewerbliche Nutzung zu. Details sind in Abschnitt 11 beschrieben.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Es wurden die Verkehrslarmimmissionen, verursacht durch die angrenzenden Stral3en, auf
das Plangebiet ermittelt. Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich mit der o. g. Wall-Wand-
Kombination Uberschreitungen des Orientierungswertes um maximal 2 dB in dem Plangebiet
berechnen. Aus sachverstandiger Sicht sind fir diese Uberschreitungen keine weiteren
Festsetzungen im Bebauungsplan notwendig. Die Ergebnisse sind in Abschnitt 12 detailliert
dargestellt.

Verkehrslarmfernwirkung

Exemplarisch zur stichprobenartigen Prifung der Verkehrslarmfernwirkung wurden Berech-
nungen fir insgesamt drei Immissionsorte in der Umgebung des Plangebiets durchgefiihrt.
Die Berechnungen ergaben, dass an einem Immissionsort entlang der Lindenstral3e nachts
die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung Uberschritten und durch den planinduzierten Ziel-
und Quellverkehr weiter erhdht wird. Daher sollte im Rahmen des weiteren Bauleitplanver-
fahrens gepruft werden, ob unter Berlcksichtigung aller relevanten Belange
Schallschutzmal3hahmen aufgrund der Verkehrslarmfernwirkung erforderlich werden. Gege-
benenfalls sind hierzu weitere Detailprifungen erforderlich. Weitere Informationen sind dem
Abschnitt 12.3 des Berichts zu entnehmen.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Gemeinde Sittensen (Niedersachsen) plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 53
,oudlich der Lindenstral3e“. Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes soll die Bebauung
des bisher noch unbebauten Grundstiicks sudlich der LandesstralBe L 142 / Lindenstral3e
und nordlich der Stralen Waldheim-Osteufer und Eichenstral3e geregelt werden. Hierbei ist
vorgesehen, das Plangebiet in 3 Bereiche aufzuteilen: Im nérdlichen Abschnitt ist ein Ge-
werbegebiet geplant, im stdlichen Teil ein Allgemeines Wohngebiet. Zwischen den beiden
Gebieten ist eine Flache fir eine LarmschutzmaRnahme in Form eines Walles vorgesehen.
Im stidwestlichen Bereich des Plangebietes ist auRerdem eine Fléache fir ein Regenriickhal-
tebecken geplant.

Nordlich der Lindenstrale und somit Uber die ganze Lange des Plangebietes befinden sich
bereits groR3flachig diverse gewerbliche Betriebe (u. a. SBS Containerservice GmbH, HELMA
Kartoffelvertriebs GmbH, Baustoffhandel Holz-Haase-Sittensen, Raiffeisen Markt Sittensen
mit angeschlossener Tankstelle sowie weitere Gewerbebetriebe in der Umgebung), deren
Flachen in diversen Bebauungsplanen als Gewerbegebiete ausgewiesen sind. Sidlich gren-
zen vorhandene Wohnbebauungen und ein Landschaftsschutzgebiet an. Westlich des
Plangebiets befinden sich zunachst Griinflichen und anschlielend ein Wohngebiet.

Fur das Planverfahren soll im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung gepriift wer-
den, ob die Gerauschimmissionen durch die bereits vorhandenen Gewerbebetriebe zu
Immissionskonflikten mit dem geplanten Allgemeinen Wohngebiet fuhren kann. Dazu sind
die Gewerbelarmimmissionen, verursacht durch die bereits vorhandenen Betriebe, im Plan-
gebiet zu ermitteln und nach TA Larm /1/ zu beurteilen.

Hinsichtlich der Gewerbelarmimmissionen durch das Plangebiet sollen fir das geplante Ge-
werbegebiet immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) ermittelt
werden. Dabei sollen die in der Umgebung befindlichen gewerblichen Anlagen als Vorbelas-
tung bericksichtigt werden. Sofern festgestellt wird, dass die vorhandene Vorbelastung
bereits zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an den Wohnhausern fiihrt, soll mittels
geeigneter SchallschutzmafRnahmen zunachst eine geeignete Basis fur die fiur die weitere
gewerbliche Entwicklung im Plangebiet geschaffen werden.

Zusatzlich soll der Verkehrslarm, verursacht durch den angrenzenden Stra3enverkehr der
Lindenstral3e, im Plangebiet ermittelt und nach DIN 18005 /4/, Schallschutz im Stadtebau
und der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /8/ beurteilt werden. Bei Bedarf sind
Schallminderungsmafinahmen fir das Vorhaben auszuarbeiten.

Weiterhin ist eine Uberschlagige Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen auf die Um-
gebung durch den planinduzierten Ziel- und Quellverkehr anzustellen.
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3

Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

11/

12/
13/
14/

15/

16/

17/

18/

19/

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 8/98, verotffentlicht im
Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt geandert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft ge-
treten am 9. Juni 2017,

DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,
Baugesetzbuch in der aktuellen Fassung,

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung, 07/2023,

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, 07/2023,

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe
01/2018,

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerischer Nachweis der Erfiillung
der Anforderungen, Ausgabe 01/2018,

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt gedndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 4. November 2020; (BGBI. | S. 2334),

Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020.

Weitere verwendete Unterlagen:

110/

111/

112/
113/

114/

115/

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 53 ,Sudlich Lindenstrale der Ge-
meinde Sittensen, Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, 01.2026,

Flachenbezogene Schall-Leistungspegel und Bauleitplanung, Dr. Jirgen Kotter, Nie-
dersachsisches Landesamt fiir Okologie,

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007,

Hessische Landesanstalt flir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegeréusche auf Betriebsgeléanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, 1995,

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Ab-
fallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen, Larmschutz in Hessen Heft 1,
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, 2001,

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen,
Larmschutz in Hessen Heft 2, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, 2004,
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116/

117/

118/

119/

120/

Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und
-immissionen von Tankstellen, Hessische Landesanstalt fur Umwelt, 1999,

Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwagen und bela-
dener Paletten bei Lkw in Logistikzentren, B. Sc. Martin Heroldt, Uppenkamp und
Partner GmbH, Berlin 2017,

Verkehrsuntersuchung zum Neubau der Sportanlage an der KGS Sittensen, Ingeni-
eurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Juli 2019,

Schalltechnische Untersuchung fiir die Erweiterung der Sportanlage ,KGS Sittensen®,
den neu angelegten Busbahnhof und die optionale Errichtung eines Freibades im
Sport- und Freizeitzentrum Eckerworth, Bericht Nr. 18-231-GDV-01, T&H Ingenieure
GmbH, September 2019,

Messung der Schallleistung einer Kihl- und Bellftungsanlage an der neuen Siloanlage
der Hauptgenossenschaft Nord AG in Lensahn, Bericht Nr. 14176.02, Lairm Consult
GmbH, November 2015.

4 Vorhabensbeschreibung

Die Gemeinde Sittensen plant, fiir ein Gebiet sidlich der Lindenstrale den Bebauungsplan
Nr. 53 aufzustellen. Im nérdlichen Bereich des Plangebiets soll ein Gewerbegebiet entste-
hen. Ein Streifen im Siden soll als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Zwischen
den beiden Gebieten ist eine Flache geplant, in der ein Bereich flr LarmschutzmalRhahmen
ausgewiesen werden soll. Die ErschlieBung des Plangebietes soll tber die Lindenstral3e und
uber die StraBe Waldheim-Osteufer erfolgen.

Die maximale Gebdudehdhe im Gewerbegebiet soll bis zu 15 m betragen und im Allgemei-
nen Wohngebiet sollen eingeschossige Bebauungen mit ausgebautem Dachgeschoss
zugelassen werden. Die nachfolgende Abbildung zeigt den Bebauungsplanentwurf vom
07.01.2026:

Abbildung 1: Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 53, Stand 07.01.2026

A
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5 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt zwischen der Landesstralle L 142 / Lindenstral3e und der Gemein-
destraRe Waldheim-Osteufer in der Gemeinde Sittensen im niedersachsischen Landkreis
Rotenburg (Wimme). Ostlich wird das Plangebiet durch vorhandene Bebauungen mit ge-
mischter Nutzung an der Lindenstral3e begrenzt. Westlich grenzen landwirtschaftliche
Nutzflachen an das Plangebiet. Durch den westlichen Teil des Plangebiets verlauft eine Ver-
sorgungsleitung, die auch nach der Aufstellung des Bebauungsplanes verbleiben wird.

Sudlich der StraRe Waldheim-Osteufer liegt der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1
der Gemeinde Sittensen, der fir das Gebiet die Nutzung durch Einfamilienhduser festlegt.
Nordlich der Lindenstral3e liegen die Geltungsbereiche der Bebauungspléne Nr. 10, 25 und
25a, die fur ihre Geltungsbereiche Gewerbegebiete festsetzen. Die Gewerbegebiete sind
zum Grof3teil besiedelt. Direkt gegenuiber des Plangebiets sind innerhalb der Geltungsberei-
che der Bebauungsplane Nr. 10 und Nr. 25 die Gewerbebetriebe SBS-Containerservice
GmbH, Helma Kartoffelvertriebsgesellschaft mbH, Holz-Haase-Baustoffe Sittensen und Raif-
feisen-Warengenossenschaft (RWG) Sittensen eG ansassig.

Das Gelande weist im Wesentlichen keine schallrelevanten Héhenunterschiede auf. Ledig-
lich das Betriebsgelande der Helma Kartoffelvertriebsgesellschaft mbH liegt ca. 2 m tiefer als
die Lindenstral’e und das 0Ostlich anschlieBende Betriebsgeldnde von Holz-Haase-Baustoffe
Sittensen. Einen genauen Uberblick tiber die ortlichen Gegebenheiten vermittelt der Lage-
plan im Anhang des Berichtes.

6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

6.1 Gerauschimmissionen fiir Anlagen nach TA Larm

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der TA Larm /1/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter Berlck-
sichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen Zuschlagen, z. B.
fur Téne, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag K+
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Ky = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von die-
sen auszugehen.
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Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;:

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerédusch Impulse enthalt, ist fir den Zu-
schlag K; je nach Stoérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren
Gerausche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von die-
sen auszugehen.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit:

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der Ermitt-
lung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag
von 6 dB zu berucksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.
Die Immissionsrichtwerte sind gemaf Abschnitt 6.1 der TA Larm /1/ wie folgt festgelegt:
Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aul3erhalb von Gebauden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte flr den Beurteilungspegel be-
tragen fUr Immissionsorte aufRerhalb von Gebauden
a) in Industriegebieten
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

¢) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)
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d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenh&user und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von
16 Stunden. MalRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00
bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage rele-
vant beitragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr
und endet um 6.00 Uhr. Im Fall abweichender ortlicher Regelungen sind diese zu Grunde
zulegen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und Ein-
richtungen ist in der TA Larm /1/ folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festle-
gungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte Flachen fir
Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen
bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit unter Berticksichtigung der tats&chli-
chen Nutzung zu beurteilen.

6.2 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /4/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /5/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stéadtebaulichen Planung herangezogen.
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Sie gilt nicht fur die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren; hier ist
die TA Larm /1/ gemaf Abschnitt 6.1 heranzuziehen.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stral3en- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L, die GroRRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die Zeitrdume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /5/. lhre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erftllen.

Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, haben aber vorrangig Bedeutung fur die Pla-
nung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und fir Neuplanung von
Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandigen Konkretisie-

rung fur die in der Planung zu berticksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:

> Reine Wohngebiete (WR)

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

> Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

> Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
> Besondere Wohngebiete (WB)

tags 60 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB
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> Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml),
Urbane Gebiete (MU)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB

> Kerngebiete (MK)

tags 63 dB bzw. 60 dB
nachts 53 dB bzw. 45 dB

> Gewerbegebiete (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren offentlichen Betrieben herangezogen werden,
der héhere Wert gilt nur fur Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orientie-
rungswerten nach /5/ abweichen, sind entsprechende SchallschutzmalRnahmen (aktiver
und/oder passiver Art) fur einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerdauscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwéagungsprozess der Bauleitplanung zu bertcksichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch
Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /8/, herangezogen
werden.

6.3 Gerauschimmissionen nach 16. BImSchV

Mit der 16. BiImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /8/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Stral3en- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stral3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert werden.

Im Zusammenhang mit stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte

nicht zwingend vorgeschrieben, jedoch werden sie regelmaRig in der Praxis zur Abgrenzung
eines Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.
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Die 16. BImSchV /8/ gibt folgende Grenzwerte an:
» In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

» In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
erweitert oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarm von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedurftigkeit

Zunachst wurden fir die Auswirkungen des bestehenden Gewerbelarms auf das geplante
Allgemeine Wohngebiet Rasterlarmkarten berechnet und mit den Immissionsrichtwerten der
TA Larm /1/ fur Allgemeine Wohngebiete nach Abschnitt 6.1 des Berichts verglichen.

Fur die Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen, verursacht durch das geplante

Gewerbegebiet, wurden unter Beriicksichtigung der 6értlichen Gegebenheiten folgende Im-
missionsorte aul3erhalb des Gewerbegebietes festgesetzt:
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Tabellel Immissionsorte (10)

Hohe Immissionsrichtwerte
Einstuf der Schutz- i
10 Lage / Adresse des 10 ns l;):c;][?rftiZLei(t: Utz in dB(A)
in m Tageszeit | Nachtzeit
01 LindenstralRe 23 5 (0G) MI 60 45
(nach tatsachlicher Nutzung)
. WA
102 Eichenstralle 21 5 (0G) (nach BP Nr. 1) 55 40
. WA
103 Waldheim-Osteufer 1 5 (0G) (nach BP Nr. 1) 55 40
. WA
104 Waldheim-Osteufer 3 2 (EG) (nach BP Nr. 1) 55 40
I WA
05 Nordliche Baugrenze WA 5 (0G) (nach Planung) 55 40
R WA
106 Nordliche Baugrenze WA 5 (0G) (nach Planung) 55 40
R WA
107 Nordliche Baugrenze WA 5 (0G) (nach Planung) 55 40
R WA
108 Nordliche Baugrenze WA 5 (0G) (nach Planung) 55 40
. WA
109 Waldheim-Osteufer 13 2 (EG) (nach BP Nr. 1) 55 40
: WA
IO 10 |Waldheim-Osteufer 19 2 (EG) (nach BP Nr. 1) 55 40
. GE
IO 11 |IndustriestralRe 2 2 (EG) (nach BP Nr. 10) 65 50
WA
012 |K 33 5 (0G . 55 40
ampweg (©G) (nach tatsachlicher Nutzung)
R GE
IO 13 |Westerb6hmen 2 5 (0G) 65 50

(nach BP Nr. 25)

Gemal3 TA Larm, Anhang 1, Nr. 1.3 /1/ wurden die Immissionsorte in 0,5 m Abstand vor der
Mitte des jeweils meistbetroffenen Fensters bzw. an dem am starksten betroffenen Rand der
nach Planungsrecht bzw. der geplanten Ausweisung bebaubaren Flache festgelegt. Es wur-
den ausschlie3lich Fenster von Raumen bericksichtigt, die im Sinne der DIN 4109 /6/,/7/
schutzbedurftig sind. Die genaue Lage der Immissionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1
des Berichtes entnommen werden. Die Einstufung der Schutzbedurftigkeiten fur die Bebau-
ungen erfolgt auf Grundlage der Bebauungsplane oder auf Basis der tatsachlichen Nutzung.
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Zur Berechnung der schalltechnischen Auswirkungen des Verkehrslarms auf das geplante
Allgemeine Wohngebiet und das geplante Gewerbegebiet wurden innerhalb des Plangebiets
Rasterlarmkarten berechnet und mit den Orientierungs- und Grenzwerten nach Abschnitt 6
des Berichts verglichen. Die Berechnungen wurden exemplarisch fir eine Immissionshéhe
von 5 m Uber GOK durchgefihrt.

Zur Darstellung der Auswirkungen der Gerduschimmissionen durch den Ziel- und Quellver-
kehr des Plangebiets auf an die relevanten StralRen angrenzende Wohnbebauungen wurden
ebenfalls Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Die festgesetzten Einzelpunkte und deren
Schutzbedurftigkeiten sind in den jeweiligen Abschnitten bei der Beschreibung der Schall-
quellen, bzw. der Beurteilung der Ergebnisse dargestellt.

8 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fur die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Versi-
on 2026 MR1 der Datakustik GmbH. Die Berechnung der Gewerbelarmimmissionen erfolgt
nach der DIN ISO 9613-2 /2/ fur eine Mittenfrequenz von 500 Hz bzw. mit Oktav-
Schallpegeln im Frequenzbereich von 31,5 Hz bis 8000 Hz fir die Trocknungslifter der
RWG und die Anlieferungsgerdausche von Helma. Der Stral3enverkehrslarm wird geman
RLS-19 /9/ berechnet.

Es werden die Abschirmungen und Reflexionen der Gebaude auflerhalb des Plangebiets
sowie durch naturliche und kunstliche Geléandeverformungen und die geplante Larmschutz-
mafnahme berlicksichtigt. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wird auf Grundlage
der zur Verfugung gestellten Planunterlagen sowie der Ortsbesichtigung in das Berech-
nungsmodell eingestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefuhrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktformige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen er-
folgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstdndige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
kénnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfligung ge-
stellt werden.

In Anlage 2 sind die Eingabedaten fur die Berechnung vollstéandig dargestellt. In Anlage 3
sind die Berechnungsergebnisse dargestellt.
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9 Den Berechnungen zugrunde gelegte Schallschutzmal3nahmen

Im Zuge der Untersuchung wurde festgestellt, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/
im geplanten Allgemeinen Wohngebiet bereits durch die L&rmemissionen der Bestandsbe-
triebe, insbesondere in der Nachtzeit, Gberschritten werden kénnen. Daher wurden folgende
SchallschutzmalRnahmen mit der Gemeinde Sittensen abgestimmt, um einerseits das ge-
plante Allgemeine Wohngebiet und andererseits weitere gewerbliche Entwicklungen im
geplanten Gewerbegebiet zu ermdglichen:

9.1.1 Errichtung einer 10 m hohen Wall-Wand-Kombination

Um das geplante Allgemeine Wohngebiet vor dem Gewerbelarm zu schitzen, wurde mit der
Gemeinde Sittensen die Errichtung eines Larmschutzbauwerks in Form einer 10 m hohen
Wall-Wand-Kombination in der dafiir vorgesehenen Flache im Bebauungsplanentwurf abge-
stimmt. Die MaRBhahme ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 2 Darstellung des Larmschutzwalls (griin) mit aufgesetzter La&rmschutzwand
(rosa)

A

GemalR Abstimmung soll der Larmschutzwall eine Hohe von 5 m Uber Geléandeoberkante
(GOK) bezogen auf das geplante Allgemeine Wohngebiet haben. Fir den Wall ist eine ca.
30 m breite Flache vorgesehen, sodass er eine Wallkrone von ca. 15 m hat. Um die Immissi-
onsorte in den Obergeschossen der moglichen Wohnbebauungen im Allgemeinen
Wohngebiet zu schitzen, soll auf den Wall zusétzlich eine 5 m hohe Larmschutzwand auf-
gesetzt werden.

Die MaRRnahme hat damit eine Hohe von ca. 10 m Giber GOK des Allgemeinen Wohngebiets.

Abstimmungsgemal ist fir ein bestehendes Leitungsrecht im Plangebiet ein ca. 4 m breiter
Streifen von der Larmschutzmafinahme frei zu halten.
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9.1.2 Malnahmen an den Schallquellen

Weiterhin sollen die LArmemissionen der bestehenden Gewerbebetriebe reduziert werden.
Gemald Auskunft der Gemeinde Sittensen wurden folgende Malinahmen mit den jeweiligen
Betrieben abgestimmit:

Trocknungslifter der Raiffeisen Warengenossenschaft Sittensen eG

Gemald Auskunft der Gemeinde sollen kinftig bis zu drei Trockenkihler des Typs
TK 170 des Herstellers Lintec Getreidetechnik GmbH mit der Schalldammstufe 1 eingesetzt
werden. Vorerst sei der Einsatz von zwei Liftern geplant, aber falls die technischen Anforde-
rungen dies verlangen, kdnnte noch ein dritter Llfter eingesetzt werden. Daher wird im
Rahmen dieser Untersuchung mit drei Luftern gerechnet (vgl. Abschnitt 10.1.4).

Anlieferungszone der Helma Kartoffelvertriebsgesellschaft mbH

Gemal Auskunft des Betreibers der Helma Kartoffelvertriebsgesellschaft mbH finden in der
ungunstigsten Nachtstunde Verladungen von bis zu 7 Lkw-Ladungen statt. In dieser Zeit
konnen gemal Auskunft des Betreibers auch durchgéngig Kuhlaggregate der Lkw zum Ein-
satz kommen. Gemal Abstimmung sollen wéhrend der Verladevorgdnge an den Loading-
Docks in der Nachtzeit nur noch elektrische Kiihlaggregate zum Einsatz kommen. Dieselag-
gregate wirden dann nur noch auf dem Weg zum Loading-Dock bzw. beim Verlassen des
Betriebsgelandes eingesetzt.

Die oben genannten MalBnahmen an den Schallquellen wurden den nachfolgenden Berech-
nungen zu Grunde gelegt.

10 Gewerbelarm

10.1 Gewerbelarm durch die bestehenden gewerblichen Nutzungen

In der Umgebung des Plangebiets sind bereits diverse gewerbliche Nutzungen vorhanden. In
Abstimmung mit der Gemeinde Sittensen wurde fur die Gewerbegebiete des Bebauungspla-
nes Nr. 25a ein flachenbezogener Ansatz mit flir Gewerbegebiete typischen
Flachenschallleistungspegeln von 65 dB(A) / m? tags und 50 dB(A) / m2 nachts (vgl. /11/)
getroffen.

Fur die immissionskritischen Betriebe SBS-Containerservice GmbH, Helma Kartoffelver-
triebsgesellschaft mbH, Holz-Haase-Baustoffe Sittensen, Raiffeisen-Warengenossenschatt
(RWG) Sittensen eG, welche sich direkt gegenlber des Plangebiets befinden, wurde eine
detaillierte Betrachtung durchgefiihrt, die in den nachsten Unterabschnitten beschrieben
wird. Ostlich des Betriebsgelandes der RWG befindet sich innerhalb des Gewerbegebiets
des Bebauungsplanes Nr. 10 eine bisher ungenutzte Freiflache, die ebenfalls mit dem o. g.
Ansatz flachenbezogen betrachtet wird.
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Die weiteren gewerblichen Nutzungen in der Umgebung sind durch die umliegenden Wohn-
hauser bereits derart limitiert, dass sie nicht mehr immissionsrelevant fir das Plangebiet
bzw. die betrachteten Immissionsorte sind.

Eine Ausnahme bilden hier IO 1 und 10 11 — 10 13, an denen allerdings ohnehin eine Unter-
schreitung der Immissionsrichtwerte um 6 dB bei der Ermittlung der IFSP flr das geplante
Gewerbegebiet (s. Abschnitt 11) angestrebt wird.

10.1.1 SBS Containerservice GmbH

Bau- und Betriebsbeschreibung

Die SBS Containerservice GmbH betreibt am Standort Westerbéhmen 2 in Sittensen einen
Umschlagsbetrieb fiir Birocontainer. Die SBS Containerservice GmbH verleiht und verkauft
Container und fuhrt am o. g. Standort Umbau-, Stahl-, und Lackierarbeiten an den Contai-
nern durch. An dem Standort sind ca. 10 Mitarbeiter beschaftigt. Die Betriebszeiten belaufen
sich in der Regel auf 7.00 bis 17.00 Uhr an Werktagen, wobei gelegentlich auch von 6.00 bis
18.30 Uhr gearbeitet werden kann. Nachts findet kein Betrieb statt.

Das Betriebsgelande befindet sich nérdlich der LindenstralR3e und 6stlich der StralRe Wester-
boéhmen. Im nérdlichen Bereich befindet sich das Blrogebaude des Unternehmens. Noérdlich
des Burogebaudes liegen die Pkw-Stellplatze fur die Mitarbeiter und gegebenenfalls Kunden.
Sudlich des Blrogebaudes steht eine Lackierhalle, die aus Sandwichelementen besteht.
Wiederum sudlich der Halle grenzt ein Zelt an, in welchem Metallbearbeitungstatigkeiten
stattfinden. Das Ubrige Betriebsgelénde wird zur Lagerung von Containern verwendet. Das
Betriebsgelande wird tUber die Flache nordlich des Gelandes oder im Westen Uber die StralRe
Westerbéhmen befahren. Die Oberflache des Betriebsgelandes besteht aus Kies bzw. ist
naturbelassen. Eine Ubersicht iiber das Betriebsgelande ist in Abbildung 3 dargestelit:

Abbildung 3 Betriebsgelande (schwarz) der SBS Containerservice GmbH

N

A
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Gemald Auskunft des Betreibers ist mit ca. 10 Pkw-Bewegungen der Mitarbeiter zwischen
6.00 und 7.00 Uhr und mit ca. 10 Pkw-Bewegungen der Mitarbeiter zwischen 7.00 und 20.00
Uhr zu rechnen. Zusatzlich kann von maximal einem Kunden pro Tag in der Tageszeit au-
Rerhalb der Ruhezeiten ausgegangen werden, der mit seinem Pkw auf den Parkplatzen
nordlich des Buros parkt. Den Grolteil der Kfz-Verkehre auf dem Geldnde machen Lkw-
Verkehre aus. Gemall Auskunft des Betreibers kann mit bis zu 30 Lkw pro Tag gerechnet
werden, die Container anliefern, abholen oder gegebenenfalls Metallmaterial anliefern. Im
schalltechnisch unginstigsten Fall kommen ca. 2 Lkw in der Ruhezeit zwischen 6.00 und
7.00 Uhr und die restlichen 28 Lkw in der Tageszeit von 7.00 bis 20.00 Uhr.

Fur eine konservative Annahme wird davon ausgegangen, dass jeder Lkw dabei einen Con-
tainer absetzt und einen anderen aufnimmt. Weiterhin kann mit 3 Sprinter-Anlieferungen von
Paketdiensten ausgegangen werden. Diese parken nérdlich des Biros.

Von der Lackiererei gehen aus sachverstandiger Sicht keine immissionsrelevanten Gerau-
sche aus. In dem Zelt finden Metallarbeiten in Form von Richt- und Flexarbeiten statt.
Gemald Auskunft des Betreibers betragt die effektive Einwirkzeit der schalltechnischen Vor-
gange der Metallarbeiten ca. 4 Stunden pro Tag. Weiterhin kommt ca. 10 Stunden pro Tag
ein dieselbetriebener Gabelstapler zum Einsatz.

Ansonsten wurden vom Betreiber keine immissionsrelevanten Betriebsvorgange und Ge-
rAuschquellen genannt. Die im Rahmen der Prognose angesetzten Bewegungen und
Einwirkzeiten sind in der folgenden Tabelle dargestellt und beziehen sich auf die typischen
Zeitfenster der TA Larm (tags aufRerhalb der Ruhezeit von 7.00 - 20.00 Uhr, tags innerhalb
der Ruhezeit von 6.00 - 7.00 und 20.00 -22.00 Uhr und unginstigste Nachtstunde).

Tabelle 2 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen

Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle ung.
6.00-7.00 | 7.00-20.00 | 20.00-22.00
Nachtstd.

Pkw-Parken
Mitarbeiter, Kunden, Paketdienste 10 Bew. 18 Bew. - -
Stellplatze nérdl. Biro
Pkw-Fahren
Mitarbeiter, Kunden, Paketdienste 10 Bew. 18 Bew. - -
Stellplatze nérdl. Biro
Lkw-Parken
auf gesamtem Betriebsgelande 4 Bew. 56 Bew. - -
Lkw-Fahren
um Betriebsgelande 4 Bew. 56 Bew.
Lkw-Rangieren . .

4 Min. 56 Min. - -

auf gesamtem Betriebsgelande
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Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle ung.
6.00-7.00 | 7.00-20.00 | 20.00-22.00
Nachtstd.

Absetzen Container ) )

auf gesamtem Betriebsgelande 2 Min. 28 Min. - -
Aufnehmen Container . )

auf gesamtem Betriebsgelande 2 Min. 28 Min. - -
Dieselgabelstapler i

auf gesamtem Betriebsgelande ) 600 Min. - }
Metallarbeiten )

Zelt - 240 Min. - -

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Emissionskenndaten

Die Ermittlung der Gerauschemissionen fur die auf dem Betriebsgelénde verkehrenden Pkw
und Lkw erfolgt nach dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie /12/. Fir eine Pkw-
Parkbewegung je Stunde und Stellplatz wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A)
herangezogen. Fur wiederkehrende, kurzzeitige Gerauschspitzen wird ein Impulszuschlag
von K, = 4 dB berlcksichtigt. Fahrwege werden mit einem langenbezogenen Schallleistungs-
pegel von 51,5 dB(A) je Meter Fahrweg und Stunde berticksichtigt. Dieser Pegel enthalt
einen Zuschlag von Ksyo' = 4,0 dB fir die StraBenoberflache und Dy = -8,5 dB fur die Ge-
schwindigkeit bei 30 km/h.

Fiar den Lkw-Verkehr wird gemaf /12/ fur eine Lkw-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz
ein Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A) zuzlglich eines Impulszuschlages von K, = 3 dB
und ein Zuschlag fur die Parkplatzart von Kya = 14 dB in Ansatz gebracht. Fahrwege werden
mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von 64,5 dB(A) je Meter Fahrweg und
Stunde beriicksichtigt. Dieser Pegel enthalt einen Zuschlag von Ksy™ = 4,0 dB fiir die Stra-
Renoberflache und Dy = -8,5 dB fliir die Geschwindigkeit bei 30 km/h. Rangiertatigkeiten
werden mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) gemalf /13/ bertcksichtigt.

Der Gabelstapler wird inkl. dem Klappern der Gabeln mit einem impulsbewerteten Schallleis-
tungspegel von Lwa = 105 dB(A) beriicksichtigt, welcher auf Erfahrungswerten basiert und
durch eigene Messungen in der Vergangenheit bestétigt wurde.

Fir das Absetzen der Container wird ein impulsbewerteter Schallleistungspegel von
Lwa = 116 dB(A) und fur das Aufnehmen der Container ein impulsbewerteter Schallleis-
tungspegel von Lwa = 111 dB(A) angesetzt (gemaf Heft 1, LArmschutz in Hessen /14/).

Die Metallarbeiten im Zelt werden basierend auf Schallmessungen bei metallverarbeitenden

Betrieben mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 110 dB(A) angesetzt, wobei das Schall-
dammmal des Zeltes aus sachverstandiger Sicht zu vernachlassigen ist.
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10.1.2 Holz-Haase-Baustoffe Sittensen

Bau- und Betriebsbeschreibung

Am Standort IndustriestrafRe 1 in Sittensen befindet sich der Fachmarkt fiir Holz, Bauen und
Wohnen Holz-Haase-Baustoffe Sittensen. Das Betriebsgelande besteht aus mehreren La-
gerhallen, einem Baustofflager, einem Lager fir Steine und Holz sowie diversen
Lagerflachen angrenzend an die Lagerhallen und dem Verkaufsgebdude im sidlichen Be-
reich des Betriebsgelandes. Die Oberflaiche des Betriebsgeldndes besteht aus
Verbundsteinpflaster. Das Betriebsgelande wird tUber die Industriestral3e im Osten befahren.

Einen Uberblick liber die Aufteilung der Geb&ude liefert Abbildung 4:

Abbildung 4 Darstellung des Betriebsgelandes von Holz-Haase-Baustoffe (schwarz)

N

A

Die Offnungszeiten des Marktes belaufen sich auf montags bis freitags 7.00 bis 18.00 Uhr
und samstags 7.00 bis 12.30 Uhr. Insgesamt sind in dem Betrieb ca. 50 Mitarbeiter beschaf-
tigt. Pkw-Einstellplatze fur die Kunden und Mitarbeiter befinden sich sudwestlich des
Fachmarktgebaudes. Gemall Auskunft des Betreibers kann mit ca. 15 Mitarbeitern gerech-
net werden, die das Geldnde zwischen 6.00 und 7.00 Uhr befahren. Zwischen 7.00 und
20.00 Uhr kann mit ca. 30 Pkw-Bewegungen und zwischen 20.00 und 22.00 Uhr mit ca.
5 Pkw-Bewegungen durch die Mitarbeiter gerechnet werden. In der Tageszeit kann zudem
pro Tag mit ca. 100 Kunden gerechnet werden, die den Markt mit Pkw aufsuchen.

Die Warenannahme findet in der Regel zwischen 8.00 und 16.00 Uhr statt. Laut Betreiber ist

mit 5 Lkw-Anlieferungen pro Tag zu rechnen, die per Gabelstapler entladen werden. Die An-
lieferung findet auf dem Betriebsgelande am noérdlichen Ende der Industriestral3e statt.
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Weiterhin kommen ca. 20 Kunden pro Tag mit einem Lkw und parken nordlich des Holz- und
Baustofflagers. Neben diesen Lkw-Verkehren finden auch Kundenbelieferungen mit
6 hauseigenen Lkw statt. Es kann laut Betreiber davon ausgegangen werden, dass alle
6 Lkw zweimal pro Tag beladen werden und zum Kunden fahren. Diese Beladung findet in
der Regel zwischen den Lagerhallen im westlichen Bereich statt. Bei weit entfernten Kunden
kann es auch vorkommen, dass bis zu 2 Lkw bereits nachts zwischen 5.00 und 6.00 Uhr
beladen werden und das Gelande verlassen.

Zusatzlich stehen dem Betrieb 9 Elektrogabelstapler und 1 Radlader zur Verfigung, die auf
dem gesamten Betriebsgeldnde Baustoffe verladen. GemaR Auskunft des Betreibers ist mit
einer effektiven Nutzungszeit pro Gabelstapler von 5 Stunden pro Tag auszugehen. Der
Radlader wird ca. 2 Stunden pro Tag betrieben. Weiterhin finden in und vor den westlichen
Lagerhallen (6-8) ca. 3 Stunden am Tag Holzzuschnittarbeiten statt.

Ansonsten wurden vom Betreiber keine weiteren schallrelevanten Vorgénge oder Anlagen
genannt.

Geradusche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel

Im Rahmen der Prognose werden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten flr den Regelfall
angesetzt:

Tabelle3 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen

Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle ung.
6.00 — 7.00 7.00 —20.00 | 20.00-22.00
Nachtstd.
Pkw-Parken,
Stellplatze sudwestlich des
Verkaufgebaudes 15 Bew. 230 Bew. S Bew. 2 Bew.
Mitarbeiter und Kunden
Pkw-Fahren,
Stellplatze stidwestlich des 5 Bew
Verkaufgebaudes 15 Bew. 230 Bew. . 2 Bew.
Mitarbeiter und Kunden
Lkw-Parken Anlieferung, i
ostliches Betriebsgelande - 10 Bew. -
Lkw-Fahren Anlieferung, i
ostliches Betriebsgelande - 10 Bew. -
Lkw-Rangieren . i
ostliches Betriebsgelande - 10 Min. -
Lkw-Parken eigene Lkw i
westliches Betriebsgelande - 24 Bew. 2 Bew.
Lkw-Fahren eigene Lkw i
von / zu Halle 6 - 24 Bew. 2 Bew.
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Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle ung.
6.00 — 7.00 7.00 — 20.00 | 20.00—22.00

Nachtstd.
Lkw-Parken Kunden, i
noérdlich Holz-u. Baustofflager - 40 Bew. -
Lkw-Fahren Kunden, i
ndrdlich Holz-u. Baustofflager B 40 Bew. )
Lkw-Rangieren Kunden i i
ndrdlich Holz-u. Baustofflager B 40 Min. )
Elektrogabelstapler ) i i
gesamtes Betriebsgelande - 300 Min. (9) 30 Min.
Radlader )
gesamtes Betriebsgelande B 120 Min ) )
Holzzuschnitt _
bei westlichen Lagerhallen B 180 Min. ) )

Eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Emissionskenndaten

Die wesentlichen Daten zu den Schallemissionen des betriebsbezogenen Fahrzeugverkehrs
sind in Abschnitt 10.1.1 aufgefuhrt. Fir das gepflasterte Betriebsgelande wird jedoch
Kswo = 1,5 dB angesetzt.

Die leiseren Elektrogabelstapler werden inkl. dem Klappern der Gabeln mit einem impulsbe-
werteten Schallleistungspegel von Lwa = 100 dB(A) pro Gabelstapler beriicksichtigt. Damit
ergibt sich fur 9 gleichzeitig genutzte Elektrogabelstapler ein Schallleistungspegel von
Lwa = 109,5 dB(A).

Fir die Holzzuschnittarbeiten im Auf3enbereich wird basierend auf eigenen Messungen an
Kreissagen und den Angaben in /15/ ein Schallleistungspegel von Lwa = 111 dB(A) ange-
setzt.

Fur die Fahr- und Verladebewegungen des Radladers wird ein impulsbewerteter Schallleis-
tungspegel von Lwa = 108 dB(A) beriicksichtigt, welcher auf Erfahrungswerten basiert und
durch eigene Messungen in der Vergangenheit bestétigt wurde.

10.1.3 Helma Kartoffelvertriebsgesellschaft mbH

Bau- und Betriebsbeschreibung

Die Helma Kartoffelvertriebsgesellschaft mbH betreibt am Standort Westerb6hmen 10 in Sit-
tensen einen Umschlagbetrieb von Gemuisewaren. Neben einer eigenen Ernte werden Obst-
und Gemisewaren von externen Herstellern gelagert, aufbereitet und verladen. Zu dem Ge-
schaftsbereich gehdrt auch eine Kihltransportspedition fir o. g. Artikel.
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An dem Standort sind ca. 130 Mitarbeiter im Schichtbetrieb beschaftigt. Es wird durchgangig,
d. h. montags bis sonntags 24 Stunden pro Tag, gearbeitet.

Das Betriebsgelande besteht aus zwei Teilbereichen. Im ndérdlichen Teilbereich befinden sich
Lagerhallen und Lkw-Parkplatze. Der Hauptbetrieb lauft im stdlichen Teilbereich mit der
Produktionshalle, den Loading-Docks und der Warenannahme mit Lkw-Waage ab. Fir den
nordlichen Teilbereich des Betriebsgelandes sind im Bebauungsplan Nr. 25 bzw. dessen
erste Anderung der Gemeinde Sittensen flachenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) von
55 dB(A)/mz2 tags und 40 dB(A)/m2 nachts festgesetzt.

Daher wird im Folgenden auf eine detaillierte Beschreibung des Betriebs im nérdlichen Be-
reich verzichtet und der nérdliche Teilbereich bei den Berechnungen mit den IFSP in das
Berechnungsmodell eingestellt. Eine Ubersicht {iber das Betriebsgelande ist in Abbildung 5
dargestellt:

Abbildung 5 Betriebsgeléande (schwarz) von Helma und FSP des ndrdlichen Bereichs des
Betriebsgelandes (blau schraffiert)
A

Das Betriebsgelande liegt ca. 2 m tiefer als die Lindenstral3e im Siden und wird tber die
StraBe Westerbohmen im Westen befahren. Den Grof3teil des sudlichen Teilbereichs nimmt
die Produktionshalle (PH) ein. Nordlich schlief3t ein Birogebaude an die Produktionshalle an.
Westlich der Produktionshalle liegt die Zufahrt zur Lkw-Waage und zu den 7 Loading-Docks,
die sich an der sudlichen Gebaudeseite befinden. Die Loading-Docks verfiigen alle tiber eine
Torrandabdichtung und Uberladebriicke. Insgesamt ca. 55 Pkw-Stellplatze fiir die Mitarbeiter
und Besucher befinden sich im Norden westlich der Zufahrt, nordlich des Blrogebaudes und
ostlich des Birogebaudes zwischen Biro und Produktionshalle. Die Oberflache des Be-
triebsgeldndes besteht aus Verbundsteinpflaster.
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Die Mitarbeiter arbeiten im Schichtbetrieb tags und nachts. GemaR Auskunft des Betreibers
kann die lauteste Nachtstunde je nach Auftragslage bzw. Arbeitstag variieren. Die nachfol-
gende Beschreibung stellt einen schalltechnischen ,worst-case“ Ansatz der lautesten
Nachtstunde und des Regelbetriebs in der Tageszeit dar.

Gemal Auskunft des Betreibers ist mit ca. 30 Pkw-Bewegungen der Mitarbeiter zwischen
6.00 und 7.00 Uhr, ca. 200 Bewegungen zwischen 7.00 und 20.00 Uhr und ca. 30 Bewegun-
gen zwischen 20.00 und 22.00 Uhr zu rechnen. In der lautesten Nachtstunde kann es dazu
kommen, dass alle 7 Loading-Docks in etwa zur gleichen Zeit abgefertigt werden und dann
bis zu 15 Pkw-Bewegungen bei einem Schichtwechsel stattfinden. Fir Besucher kann mit bis
zu 20 Pkw-Bewegungen in der Tageszeit gerechnet werden.

Ein typischer Arbeitsablauf besteht aus einem Lkw oder einer landwirtschaftlichen Zugma-
schine (im folgenden Trecker genannt), die das Geléande im Westen befahren und zur
Fahrzeugwaage fahren. Dort werden sie gewogen und fahren anschlieend im Falle eines
Lkws zu einem der Loading-Docks und im Falle eines Treckers in eine Halle im sudlichen
Teil der Produktionshalle, wo sie be- oder entladen werden. AnschlieRend fahren sie dstlich
des Gebaudes vorbei und parken entweder im nérdlichen Teil des Geléandes oder verlassen
das Gelande wieder. Da auch die parkenden Lkw das Gelande wieder verlassen muissen
und die Lkw-Parkbewegungen auf der Flache mit IFSP stattfinden, wird zur Vereinfachung
angenommen, dass alle Lkw und Trecker das Gelande wieder verlassen. Der Hauptverkehr
findet morgens statt. Zwischen 6.00 und 7.00 Uhr ist gemaR Auskunft des Betreibers mit ca.
10 Treckern und 20 Lkw zu rechnen, die be- oder entladen werden.

In der restlichen Tageszeit ist mit ca. 2 Treckern und 10 Lkw pro Stunde zu rechnen. In der
Nachtzeit koénnen in der ungunstigsten Nachtstunde bis zu 7 Lkw be- bzw. entladen werden.
In der ungunstigsten Nachtstunde kénnen somit 7 Kiihlaggregate gleichzeitig in Betrieb sein.
In der Tageszeit ist mit durchschnittlich 4 Kidhlaggregaten zu rechnen, die durchgéangig in
Betrieb sind. Gemald Auskunft des Betreibers ist durchschnittlich mit ca. 1 Min. Rangiertatig-
keit pro Lkw vor den Loading-Docks zu rechnen. Die Be- bzw. Entladung der Trecker findet
geraduscharm Uber Forderbander in der o. g. Halle statt. Pro Lkw ist mit ca. 33 Paletten bzw.
66 Verladebewegungen mit Handgabelhubwagen zu rechnen.

In dem Geb&ude selbst finden Verladetatigkeiten und eine Aufbereitung der Waren (z. B.
Zwiebelenthautungen) statt. Von dem Gebéaude sind aus sachverstandiger Sicht keine im-
missionsrelevanten Schallabstrahlungen zu erwarten. Als schallrelevante technische
AulRenanlagen nannte der Betreiber eine Abluftanlage der Zwiebelenthdutung und ein spezi-
ell fur den Betrieb angefertigtes Kistendrehgerat. Nach dem Eindruck der Ortsbesichtigung
vom 14.01.2020 sind die Schallemissionen dieser Anlagen gegentber den Schallemissionen
im AuRRenbereich zu vernachlassigen.

Ansonsten wurden vom Betreiber keine immissionsrelevanten Betriebsvorgange und Ge-
rauschquellen genannt.
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Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel
Im Rahmen der Prognose werden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten fir den Regelfall
angesetzt:

Tabelle4 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen

Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle ung.
6.00 — 7.00 7.00 —20.00 | 20.00 —22.00

Nachtstd.
Mitarbeiter-Parken
Stellplatze nérdl. u. westl. PH 30 Bew. 200 Bew. 30 Bew. 15 Bew.
Mitarbeiter-Fahrten
Stellplatze nérdl. u. westl. PH 30 Bew. 200 Bew. 30 Bew. 15 Bew.
Besucher Parken
Stellplatze bei Zufahrt - 20 Bew. - -
Lkw-Fahrten (Lkw)
Schleife um PH 20 Bew. 130 Bew. 20 Bew. 7 Bew.
Lkw-Parken (Lkw)
bei Loading-Docks 40 Bew. 260 Bew. 40 Bew. 14 Bew.
Kihlaggregat . . . .
bei Loading-Docks (Anzahl) 60 Min. (4) 780 Min (4) 120 Min. (4) 60 Min. (7)
Lkw-Rangieren (Lkw) i . ) .
bei Loading-Docks 20 Min. 130 Min. 20 Min. 7 Min.
Lkw-Fahrten (Trecker)
Schleife um PH 10 Bew. 26 Bew. 4 Bew. -
Be- u. Entladung der Lkw mit Hand-
gabelhubwagen 1320 Bew. 8580 Bew. 1320 Bew. 462 Bew.
bei Loading-Docks

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Emissionskenndaten
Die wesentlichen Daten zu den Schallemissionen des betriebsbezogenen Fahrzeugverkehrs
sind in Abschnitt 10.1.1 und 10.1.2 aufgefiihrt.

Fur die Be- und Entladung per Handgabelhubwagen an einem Loading-Dock mit Torrandab-
dichtung wird gemaR /17/ ein auf eine Stunde bezogener impulsbewerteter
Schallleistungspegel von Lwa, 1n = 79 dB(A) pro Vorgang berucksichtigt.

Entsprechend der Abstimmung mit dem Betreiber (vgl. Abschnitt 9) wird angenommen, dass

an den Loading-Docks selbst elektrisch betriebene Kihlaggregate eingesetzt werden. Fir
die Fahrwege der Lkw wird der Einsatz von Diesel-Kuhlaggregaten weiterhin angenommen.
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Die Diesel-Kuhlaggregate werden gemalf /12/ mit einer Schallleistung von 97 dB(A) pro Ag-
gregat berticksichtigt. Fur die elektrisch betriebenen Aggregate wird ein Schallleistungspegel
von 85 dB(A) beriicksichtigt.

Die Immissionen der kritischen Be- und Entladebewegungen an den Loading-Docks, Lkw-
Park- und Rangierbewegungen sowie die Diesel-Kiihlaggregate von Helma in der Nachtzeit
werden basierend auf Schallspektren aus eigenen Schallmessungen spektral berechnet. Die
angesetzten Schallspektren sind in Anlage 2 des Berichts dargestellt.

10.1.4 Raiffeisen-Warengenossenschaft Sittensen eG

Bau und Betriebsbeschreibung

Die Raiffeisen-Warengenossenschaft (RWG) Sittensen eG betreibt am Standort Industrie-
straBe 2 in 27419 Sittensen einen Raiffeisenmarkt, in dem Produkte wie Futtermittel,
Tierbedarf, Gartenartikel, Heimwerkerartikel usw. angeboten werden. Des Weiteren ist an
dem o. g. Standort ein Lager / eine Miuhle vorhanden, Uber die u. a. Produkte fur das land-
wirtschaftliche Warengeschéft angeboten werden. AufRerdem befindet sich noch eine
Tankstelle mit Portalwaschanlage auf dem Betriebsgrundstiick der RWG Sittensen eG. Ei-
nen Uberblick Uber das Betriebsgelande der RWG Sittensen eG verschafft folgende
Abbildung:

Abbildung 6 Derzeitiges Betriebsgelande der RWG Sittensen eG

A

Die Betriebszeiten des Marktes belaufen sich auf montags bis freitags von 8.00 bis
19.00 Uhr und samstags von 8.00 bis 14.00 Uhr. Die SB-Tankstelle hat rund um die Uhr ge-
6ffnet und die Waschanlage hat montags bis samstags von 6.00 bis 21.00 Uhr ge6ffnet. Die
Betriebszeiten des Lagers / der Muhle, welche dem landwirtschaftlichen Bereich zuzuordnen
sind, belaufen sich auf montags bis freitags von 7.30 bis 17.00 Uhr sowie in den Monaten
Marz bis Oktober samstags von 8.00 bis 12.00 Uhr.
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Das Unternehmen beschaftigt am Standort Sittensen insgesamt ca. 40 Mitarbeiter. Morgens
ab 7.00 Uhr kommen ca. 30 Mitarbeiter mit einem Pkw auf das Betriebsgeléande gefahren.
Gegen 18.00 Uhr verlassen sie das Geldnde wieder (ebenso zur Mittagspause). Weitere
6 Mitarbeiter (Lkw-Fahrer) sowie ein Mitarbeiter der Tankstelle befahren das Betriebsgeléande
vor 6.00 Uhr bzw. in der lautesten Nachstunde. Die Mitarbeiter parken in der Regel sudost-
lich der Tankstelle. Die weiteren Mitarbeiter kommen entweder zu Fuf3, mit dem Rad, in
Fahrgemeinschaften oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zur Arbeit. Das Gelande ist aus
Betonsteinpflaster hergestellt.

Raiffeisenmarkt

Laut Auskunft des Betreibers ist taglich mit ca. 310 Kunden fur den Raiffeisen-Markt zu
rechnen, die den Markt mit einem Pkw anfahren. Die Stellplatze fur die Marktkunden befin-
den sich sudlich des Marktgebaudes. Fiur den Raiffeisen-Markt ist weiterhin taglich mit bis zu
2 Anlieferungen durch einen Lkw und 2 Anlieferungen durch einen Sprinter zu rechnen. Die
Lkw werden an der Lagerhalle nérdlich des Marktgebaudes entladen. Fir die Be- und Entla-
dung der Fahrzeuge (auch fiur den landwirtschaftlichen Betrieb, s. u.) stehen
4 Dieselgabelstapler zur Verfiigung. Pro Lkw ist ein Stapler ca. 30 Minuten in Betrieb.

Tankstelle

Fir die Tankstelle ist taglich mit 563 Pkw und 30 Lkw und fur die Waschanlage mit ca.
30 Pkw pro Tag zu rechnen. Nachts ist in der ungunstigsten Nachtstunde mit maximal
35 Pkw und einem Lkw fur die Tankstelle zu rechnen. Die Tore der Waschanlage sind in
Richtung Westen und Osten ausgerichtet. Wahrend des Waschvorganges sind im Winterbe-
trieb beide Tore geschlossen. Ein Wasch- und Trockenvorgang dauert ca. 5 Minuten. Die
Tankstelle wird etwa 2- bis 3-Mal die Woche in der Tageszeit mit Kraftstoff durch einen Lkw
beliefert.

Landwirtschaft

Fur den Handel mit landwirtschaftlichen Bedarfsgitern kann taglich mit bis zu 14 Lkw (Anlie-
ferung und Kunden) in der Tageszeit und 3 Lkw in der Nachtzeit gerechnet werden (saisonal
sehr unterschiedlich). Diese Lkw werden ebenfalls zwischen den Lagerhallen im nérdlichen
Bereich per Gabelstapler entladen. Pro Tag ist auRerdem mit 2 Lkw zurechnen, die im Be-
reich der Silos parken und diese mittels Pumpen befillen. Pro Lkw kann fur die Beftillung der
Silos mit einer Dauer von ca. 60 Minuten gerechnet werden. Sudlich des Betriebsgelandes
ist aulRerdem eine Lkw-Waage vorhanden. Pro Tag kann mit 15 Lkw und Treckern in der
Tageszeit und 7 Lkw und Treckern in der Nachtzeit gerechnet werden, die zur Fahrzeug-
waage fahren und sich wiegen. In diesen Zahlen sind auch die firmeneigenen Lkw inkludiert.
AnschlieRend fahren sie unter die Fulltrichter der Silos und werden dort befillt. Die Befillung
ist schalltechnisch zu vernachlassigen. Anschlielend fahren sie zur Fahrzeugwaage und
wiegen sich erneut. Wenn das geplante Gewicht erreicht ist, verlassen Sie das Gelande. Bei
ca. 50% der Lkw kann damit gerechnet werden, dass ein weiterer Beflllvorgang stattfinden
muss. Im Bereich der Silos werden zudem Trocknungslufter eingesetzt. Die Lufter sind zum
Teil gleichzeitig 24h in Betrieb.
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Ansonsten wurden von der RWG Sittensen eG keine immissionsrelevanten Gerauschquellen
genannt, die bei den Berechnungen zu berlcksichtigen sind.

Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel
Im Rahmen der Prognose werden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten angesetzt:

Tabelle5 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen
Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle
6.00—-7.00 | 7.00-20.00 |20.00-22.00 | ung. Nachtstd.
Pkw-Parken Kunden u. Sprinter i ) i
Stellplatzflache Raiffeisenmarkt 624 Bew.
Pkw-Fahrten Kunden u. Sprinter i ) i
Stellplatzflache Raiffeisenmarkt 624 Bew.
Pkw-Parken Mitarbeiter
Stellplatzflache stidostl. Tankstelle 5 Bew. 110 Bew. 5 Bew. 7 Bew.
Pkw-Fahren Mitarbeiter
Stellplatzflache stidostl. Tankstelle 5 Bew. 110 Bew. 5 Bew. 7 Bew.
Lkw-Parken,
Anlieferung Landwirtschaft/Markt - 32 Bew. - 6 Bew.
zwischen Lagerhallen
Lkw-Fahrten,
Anlieferung Landwirtschaft/Markt - 32 Bew. - 6 Bew.
Zwischen Lagerhallen
Lkw-Parken, )
Befiillung Silo - 4 Bew. -
Lkw-Fahrten, )
Befiillung Silo - 4 Bew. -
Lkw-Parken,
Kunden Entnahme Silo 10 Bew. 56 Bew. 10 Bew. 8 Bew.
auf Fahrzeugwaage
Lkw-Parken,
Kunden Entnahme Silo 6 Bew. 34 Bew. 6 Bew. 8 Bew.
unter dem Silo
Lkw-Fahrten,
Schleife Fahrzeugwaage/Silos 3 Bew. 17 Bew. 3 Bew. 4 Bew.
Gabelstapler fur ) ) )
Be- und Entladung der Lkw - 480 Min. 30 Min.
Tankkunden, Pkw o. Lkw
Bereich Zapfsaule 37 Bew. 482 Bew. 74 Bew. 36 Bew.
Lkw-Parken Anlieferung Benzin
- 2 Bew. - -

auf der Tankstelle
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Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00—7.00 | 7.00-20.00 |20.00-22.00 | ung. Nachtstd.
Pumpen Benzinanlieferung - 60 Min. - -
Lkw-Fahren Anlieferung Benzin
Schleife auf Tankstelle - 1 Bew. - -
Pkw-Parken Kunden
vor der Waschhalle 4 Bew. 48 Bew. 8 Bew. -
Pkw-Parken Kunden
hinter der Waschhalle 4 Bew. 48 Bew. 8 Bew. )
Pkw-Fahren Kunden
von / zur Waschhalle 4 Bew. 48 Bew. 8 Bew. -
Betrieb in der Waschhalle . . .
Schallabstrahlung tiber Tore 10 Min 120 Min. 20 Min. -
Befullung der Silos durch Lkw - 120 Min. - -
Trocknungslufter Silos 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Emissionskenndaten

Die wesentlichen Daten zu den Schallemissionen des betriebsbezogenen Fahrzeugverkehrs
und der Be- und Entladevorgdnge per Dieselgabelstapler sind in Abschnitt 10.1.1 und 10.1.2
aufgefuhrt.

Grundlage zur Berechnung der Schallemissionen der Tankstelle ist die Studie der Hessi-
schen Landesanstalt fiur Umwelt /16/. Gemal /16/ ist fur den Bereich der Zapfsaulen pro Kfz
ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel von 74,7 dB(A) anzusetzen. Die Anliefe-
rung von Benzin kann mit einem Schallleistungspegel von 94,6 dB(A) Uber eine Stunde
gemal /16/ angesetzt werden. Fir den Betrieb in der Waschhalle bei geschlossenen Toren
wird der Ansatz von 83 dB(A) uUber eine Einwirkzeit von ca. 5 Minuten pro Kfz gemaf /16/
angesetzt.

Fur die Beflullung der Silos durch Pump-Lkw wurde in einer orientierenden Schallmessung
vor Ort ein Schallleistungspegel von Lwa = 109 dB(A) ermittelt. Zuschlage fur die Impuls-
bzw. Tonhaltigkeit des Gerauschs wurden nicht vergeben.

Die Schallemissionen der Trocknungslifter werden entsprechend der Auskunft der Gemein-
de Sittensen in das Berechnungsmodell eingestellt. Es sollen bis zu drei Trocknungslufter
des Typs TK 170 des Herstellers Lintec mit der Schalldammstufe 1 verwendet werden. Fir
die Schalldammstufe 2 wurde uns ein Messbericht der Lairm Consult GmbH /20/ zur Verfi-
gung gestellt. In diesem Messbericht wird fir den Trockenkihler TK 170 SD 2 ein
Schallleistungspegel von 79,5 dB(A) ermittelt.
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Gemald dem uns zur Verflgung gestellten Angebot zu dem Gerét besteht ein Unterschied
von ca. 15 dB(A) bei den durch das Gerat erzeugten Schalldruckpegel in einem Abstand von
5 m. Dementsprechend wird ein Schallleistungspegel von 95 dB(A) pro Gerat fir insgesamt
drei Geréte angesetzt. Die Aufstellungsorte der Gerate werden entsprechend den derzeitigen
Standorten der bisher verwendeten Geréate eingestellt.

10.2 Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Unter Bertcksichtigung der in Abschnitt 10.1 dargestellten Emissionsansatze und der in Ab-
schnitt 9 dargestellten SchallschutzmalRnahmen wurden exemplarisch Rasterlarmkarten in
5 m Ho6he berechnet. Die Raster sind in Anhang 4 des Berichts dargestellt.

Die Ergebnisse flr die Tageszeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:
Immissionsrichtwert der TA Larm /1/ 55 dB(A) fur WA / 65 dB(A) fur GE

» An der nérdlichen Baugrenze des geplanten Gewerbegebietes berechnen sich Beurtei-
lungspegel von bis zu 64 dB(A). Somit wird der Immissionsrichtwert der TA Larm /1/ fr
Gewerbegebiete eingehalten.

» Im geplanten Allgemeinen Wohngebiet berechnen sich an der nérdlichen Baugrenze
Beurteilungspegel von bis zu 45 dB(A). Damit wird Immissionsrichtwert der TA Larm /1/
fur Allgemeine Wohngebiete eingehalten.

Die Ergebnisse fir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:
Immissionsrichtwert der TA Larm /1/ 40 dB(A) fur WA / 50 dB(A) fur GE

» An der nordlichen Baugrenze des geplanten Gewerbegebietes berechnen sich Beurtei-
lungspegel von bis zu 58 dB(A). Somit wird der Immissionsrichtwert der TA Larm /1/ far
Gewerbegebiete um bis zu 8 dB Uberschritten. Der Immissionsrichtwert kann ab einem
Abstand von ca. 36 m Entfernung von der nérdlichen Baugrenze eingehalten werden.

> Im geplanten Allgemeinen Wohngebiet berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu
36 dB(A). Damit wird Immissionsrichtwert der TA Larm /1/ fr Allgemeine Wohngebiete
eingehalten.

11 Schallabstrahlung aus dem geplanten Gewerbegebiet

Es soll die Schallabstrahlung aus dem geplanten Gewerbegebiet auf Bauleitplanebene gere-
gelt werden. Dabei sollen auch die in Abschnitt 9 genannten SchallschutzmaflZnahmen
berlicksichtigt werden. Daher werden nachfolgend immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel flir das Plangebiet ermittelt, wobei bei der Schallausbreitungsrechnung
auch die Wall-Wand-Kombination bertcksichtigt wird.
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11.1 Vorbelastung

Trotz der SchallschutzmaRnahmen aus Abschnitt 9 werden die Immissionsrichtwerte an den
umliegenden Bestandsbebauungen, insbesondere in der Nachtzeit, bereits ausgeschopft.
Gemal des Irrelevanzkriteriums aus Abschnitt 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm /1/ ist ein Immissi-
onsbeitrag als nicht relevant anzusehen, wenn die Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Daher wird fir die Immissionsorte IO 1 und 10 2
nachts sowie 10 9 bis IO 13 tags und nachts die Unterschreitung des Immissionsrichtwertes
der TA Larm /1/ um 6 dB angestrebt.

11.2 Gliederung und Festsetzungsvorschlage fir den BP Nr. 53

Die Ermittlung der immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) fur
die Flachen des geplanten Gewerbegebiets erfolgt mit der Berechnungsgrundlage der
DIN I1SO 9613-2 /2/ unter Bertcksichtigung der Abschirmung durch die Wall-Wand-
Kombination. Das Ziel der Regelung der Schallabstrahlung ist es, zu gewéhrleisten, dass
durch die Summe der Schallabstrahlung aller gewerblich genutzten Flachen an den umlie-
genden schutzbedlrftigen Bebauungen keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Geréausche hervorgerufen werden, bzw. diese nicht wesentlich erhdht werden. Gleichzeitig
soll fur die geplanten gewerblich genutzten Flachen die beabsichtigte Nutzung aus schall-
technischer Sicht gewahrleistet werden. Die IFSP wurden so bestimmt, dass unter
Beriicksichtigung der vorhandenen Vorbelastungen und der zugrunde gelegten Schall-
schutzmaRnahmen der maligebliche Planwert am jeweiligen Immissionsort nicht
Uberschritten wird.

In der Regel muss ein Industrie- oder Gewerbegebiet zur Regelung der Schallabstrahlung
gegliedert und Teilflachen festgesetzt werden, fur die dann IFSP bestimmt werden. Die Art
und Weise zweckmaRiger Gliederung hangt von den drtlichen Gegebenheiten und den be-
absichtigten Nutzungen ab. Als Grenzen von Teilflachen kénnen beispielsweise Grenzen des
Gebietes, Grundsticksgrenzen, Bebauungsgrenzen, Grenzen zwischen Flachen unter-
schiedlicher Nutzung, StralRen, Wege und Gewasser sowie als Teilflichen einzelne
Grundstlcke oder mehrere zusammengehoérige Grundsticke gewahlt werden. Eine Gliede-
rung ist entbehrlich in Sondergebieten oder wenn mehrere GE- und Gl-Gebiete einer
Gemeinde im Verhéltnis zueinander gegliedert sind. Im vorliegenden Fall handelt es sich um
ein geplantes GE mit einer Flache von ca. 9,6 ha. Um eine schalltechnisch optimale Ausnut-
zung des geplanten Gewerbegebietes zu gewahrleisten, wird daher eine Gliederung und
Festsetzung von insgesamt 9 Teilflachen vorgenommen.

Es wurden folgende IFSP ermittelt (vgl. Seite 36 Abbildung 7):
TF 1 62,5 dB(A)/m? tags und 47,5 dB(A)/m2 nachts
TF 2 62,5 dB(A)/m2 tags und 42,5 dB(A)/m? nachts
TF 3 62,5 dB(A)/m2 tags und 44,0 dB(A)/m2 nachts
TF 4 64,0 dB(A)/m? tags und 48,5 dB(A)/m? nachts
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TF5 63,0 dB(A)/m2 tags und 36,0 dB(A)/m2 nachts
TF 6 62,5 dB(A)/m2 tags und 50,0 dB(A)/m2 nachts
TF 7 65,0 dB(A)/m2 tags und 51,5 dB(A)/m2 nachts
TF 8 63,0 dB(A)/m2 tags und 50,0 dB(A)/m2 nachts
TF9 67,5 dB(A)/m2 tags und 42,5 dB(A)/m2 nachts

Die folgenden Tabellen zeigen die gewerbliche Vorbelastung (VB), den geltenden Immissi-
onsrichtwert nach TA Larm /1/ (IRW), den resultierenden Planwert (Lp) und den aus den
IFSP resultierenden Immissionsanteil (Lia):

Tabelle 6 Ergebnisse der Ermittlung der Immissionsanteile durch die IFSP fir die Tageszeit

— Pegel in dB(A) Differenz
VB IRW Le Lia Sl
101 51,1 60,0 59,4 55,2 4,2
10 2 46,1 55,0 54,4 48,3 6,1
103 46,3 55,0 54,4 48,7 5,7
104 45,2 55,0 54,5 47,2 7,3
105 43,1 55,0 54,7 471 7,6
106 45,0 55,0 54,5 48,1 6,4
107 44,0 55,0 54,6 48,5 6,1
108 49,7 55,0 53,5 53,5 0,0
109 47,1 55,0 54,2 46,6 7,6
10 10 47,8 55,0 541 46,5 7,6
10 11 65,0V 66,02 59,0 56,2 2,8
10 12 55,00 56,02 49,0 47,1 19
10 13 65,0V 66,02 59,0 54,6 4.4

D Fir diese Immissionsorte wird davon ausgegangen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ durch
die Vorbelastung ausgeschopft werden bzw. wird die Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um 6 dB

gemal TA Larm /1/ Nr. 3.2.1 Abs, 2 angestrebt.

2 Symbolische Erhéhung der Immissionsrichtwerte um 1 dB gemal TA Larm /1/ Nr. 3.2.1 Abs.3.

Tabelle 7 Ergebnisse der Ermittlung der Immissionsanteile durch die IFSP fiir die Nachtzeit

Pegel in dB(A :
Messpunkt 9 (A) Differenz
VB IRW Lo Lia Lei—Lia
01 45,09 46,02 39,0 35,3 3,7
102 38,3 40,0 35,1 33,5 1,6
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Messpunkt Pegel in dB(A) Differenz
VB IRW Le Lia Lpi—Lia
103 37,5 40,0 36,4 34,1 2,3
104 33,8 40,0 38,8 32,7 6,1
I05 35,7 40,0 38,0 31,3 6,7
106 35,6 40,0 38,0 32,6 54
07 33,4 40,0 38,9 33,8 51
108 36,3 40,0 37,6 37,5 0,1
109 34,2 40,0 38,7 32,3 6,4
10 10 34,1 40,0 38,7 32,1 6,6
1011 50,09 51,0% 44,0 39,9 4,1
10 12 40,09 41,09 34,0 32,6 1,4
1013 50,09 51,02 44,0 41,5 2,5

D Fir diese Immissionsorte wird davon ausgegangen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ durch
die Vorbelastung ausgeschopft werden bzw. wird die Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um 6 dB
geman TA Larm /1/ Nr. 3.2.1 Abs, 2 angestrebt.

2 Symbolische Erhéhung der Immissionsrichtwerte um 1 dB gemaR TA Larm /1/ Nr. 3.2.1 Abs.3.

Die ermittelten immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel sind in der

nachfolgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 7

Darstellung der ermittelten IFSP

A
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Somit wird folgende textliche Festsetzung fur den Bebauungsplan vorgeschlagen:

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die in der gekennzeichne-
ten Gewerbeflache angegebenen immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungs-
pegel weder tags (6.00 h bis 22.00 h) noch nachts (22.00 bis 6.00 h) Uberschreiten. Die Er-
mittlung der resultierenden Immissionsanteile an den malf3geblichen Immissionsorten hat
entsprechend dem alternativen Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2, Ausgabe 10/99,
ohne meteorologische Korrektur und mit einer Hohe der Emissionsquelle von 3 m zu erfol-
gen.

Relevanzgrenze

Aus sachverstandiger Sicht kann sichergestellt werden, dass ein Vorhaben auch dann die
schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplanes erfillt, wenn der Beurteilungspegel
den Immissionsrichtwert an den maf3geblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB unter-
schreitet (Relevanzgrenze). Dieses Kriterium sollte ebenfalls im Bebauungsplan wie folgt
festgesetzt werden:

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplanes,
wenn der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert an den mal3geblichen Immissionsorten
um mindestens 15 dB unterschreitet.

Binnenwirksamkeit der IFSP

Auch innerhalb der geplanten Gewerbeflachen kdnnen gegebenenfalls Blroraume als mogli-
che schutzbedurftige Nutzungen angesiedelt werden. Gemafl TA Larm /1/ gilt fur Blros in
Gewerbegebieten ein Immissionsrichtwert von 65 dB(A). Da in Biros in aller Regel nachts
nicht geschlafen wird, kann aus sachverstandiger Sicht u. U. nachts ebenfalls der Immissi-
onsrichtwert wie tagstuber angesetzt werden. Die Berlcksichtigung mdoglicher
Schutzanspriiche von Biros kann in den dem Bebauungsplanverfahren nachgeordneten
Einzelgenehmigungsverfahren stattfinden. Die schalltechnischen Festsetzungen zu den
IFSP beziehen sich auf die im Lageplan (Anlage 1) dargestellten Immissionsorte auf3erhalb
des geplanten Gewerbegebiets. Daher wird vorgeschlagen, die folgende Festsetzung aufzu-
nehmen:

Die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel beziehen sich auf die
Immissionsorte auRerhalb des Gewerbegebiets des Bebauungsplanes Nr. 53. Sie sind nicht
binnenwirksam.

Weitergabe und Umverteilung ungenutzter IFSP

Aus sachversténdiger Sicht bestehen gegen einen Handel oder Austausch ungenutzter IFSP
keine Bedenken. Es muss jedoch sichergestellt werden, dass die Emissionskontingente nicht
mehrfach genutzt werden. Dazu wird die folgende Festsetzung empfohlen:
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Wenn Anlagen oder Betriebe die flachenbezogenen Schallleistungspegel von anderen Teil-
flachen in Anspruch nehmen, ist eine erneute Inanspruchnahme dieser Pegel 6ffentlich-
rechtlich auszuschlieBen (z. B. durch Baulast oder 6ffentlich-rechtlichen Vertragen).

11.3 Bewertung der ermittelten IFSP

Die DIN 18005 /4/ nennt fir Gewerbegebiete ,typische* flachenbezogene Schallleistungspe-
gel von 60 dB(A) tags und nachts. Gemal den allgemeinen Erfahrungen kann jedoch davon
ausgegangen werden, dass derartige flachenbezogene Schallleistungspegel tagstuber be-
reits zu Einschrankungen einer gewerblichen Nutzung fuhren kénnen. Weiterhin wird mit
einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A) tags und nachts nicht dem Um-
stand Rechnung getragen, dass die Immissionsrichtwerte nachts um 15 dB geringer als tags
sind. In /11/ wird dieser Umstand hingegen bericksichtigt. Fir die Nachtzeit werden in /11/
folgende Werte angegeben.

42,5dB < L“wa<47,5dB entspricht .Gewerbegebiet eingeschrankt*

47,5dB < L“wa<52,5dB entspricht ,Gewerbegebiet"

52,5dB < L“wa<57,5dB entspricht .Industriegebiet eingeschrankt®
L“wa > 57,5 dB entspricht »Industriegebiet*

Fir die Tageszeit sind alle Werte um 15 dB zu erhéhen. Die ,Einschrankung® bedeutet dabei
nicht den Ausschluss gebietstypischer Betriebe in solcherart deklarierten Gebieten, sondern
weist darauf hin, dass in diesen Gebieten gegebenenfalls besondere, Uber die in nicht ein-
geschrankten Gebietstypen hinausgehende Schallschutzanforderungen zu beachten sind.

Unter Berlcksichtigung der zuvor genannten Umsténde wird im Vergleich mit den ermittelten
Emissionskontingenten nach Abbildung 7 deutlich, dass die ermittelten IFSP gemischt zu
bewerten sind. So erméglichen die IFSP in der Tageszeit eine typische gewerbliche Nutzung
auf allen Flachen. In der Nachtzeit hingegen ist mit hoheren Einschréankungen zu rechnen.
Es konnen auf den Teilflachen TF 1, TF 4 und TF 6 — TF 8 gewerbegebietstypische IFSP
realisiert werden. Die IFSP der Teilflachen TF 2, TF 3 und insbesondere von TF 5 und TF 9
lassen nur eine eingeschrankte gewerbliche Nutzung zu. Hervorzuheben ist hier
TF 5, die aufgrund der Nahe zu den Immissionsorten IO 1 — IO 3 eine derart hohe Ein-
schrankung des IFSP in der Nachtzeit hinnehmen muss, dass eine nachtliche, gewerbliche
Nutzung in der Regel nur mit entsprechenden Schallschutzmalinahmen umsetzbar ist.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die jingere Rechtsprechung bei einer Regelung der
Schallabstrahlung durch Emissionskontingente oder Ahnliches fordert, dass in einer Teilfla-
che eine uneingeschrankte gewerbliche Nutzung mdglich ist oder das einzuschrankende
Gewerbegebiet im Verhaltnis zu einem uneingeschrankten Gewerbegebiet zu gliedern ist.
Da die Ermittlung der IFSP insbesondere unter Einbezug der Vorbelastung durch die beste-
henden Gewerbegebiete noérdlich der Lindenstrale erfolgt ist, empfiehlt es sich in der
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Begrindung zum Bebauungsplan auf die Gliederung im Verhéaltnis zu einem der uneinge-
schrankten Bebauungspléne ndrdlich der Lindenstral3e (z.B. Nr. 10) hinzuweisen.

11.4 Darstellung der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Unter Berticksichtigung der in Abschnitt 11.2 dargestellten Berechnungsergebnisse sind fol-

gende Beurteilungspegel fir die Vorbelastung (VB),
Gesamtbelastung (GB) an den festgesetzten Immissionsorten zu erwarten.

Zusatzbelastung (ZB) und der

1 VB = Vorbelastung aufgrund der umgebenden Gewerbegebietsflachen mit Berlcksichti-

gung der in Abschnitt 9 beschriebenen Larmschutzmal3nahmen

2 ZB = Emissionen des geplanten Bebauungsplanes Nr. 53
3 GB=VB+ZB

Tabelle 8 Darstellung der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung fur die Tageszeit
Beurteilungspegel fiir die Tageszeit in IRW fiir die
Messpunkt dB(A) Tageszeit
VB ZB GB in dB(A)
01 51 55 57 60
102 46 48 50 55
103 46 49 51 55
104 45 47 49 55
I05 43 47 49 55
106 45 48 50 55
107 44 49 50 55
108 50 54 55 55
109 47 47 50 55
10 10 48 47 50 55
1011 65 56 66 66%
10 12 55 47 56 56%
1013 65 55 65 66

Fettdruck: Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

1) Symbolische Erhéhung des Immissionsrichtwertes um 1 dB, da eine Ausschopfung des Richtwertes durch die
Vorbelastung angenommen wird und die Zusatzbelastung (mehr als) 6 dB unter dem Richtwert liegt.
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Tabelle 9 Darstellung der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung fur die Nachtzeit

Beurteilungspegel fur die Nachtzeit in IRW filr die
Messpunkt dB(A) Nachtzeit in
VB ZB GB dB(A)
01 45 35 45 469
102 38 34 40 40
03 38 34 39 40
104 34 33 36 40
105 36 31 37 40
06 36 33 37 40
107 33 34 37 40
108 36 38 40 40
109 34 32 36 40
10 10 34 32 36 40
1011 50 40 50 519
10 12 40 33 41 419
10 13 50 42 51 519

Fettdruck: Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

D Symbolische Erhohung des Immissionsrichtwertes um 1 dB, da eine Ausschopfung des Richtwertes durch
die Vorbelastung angenommen wird und die Zusatzbelastung (mehr als) 6 dB unter dem Richtwert der
TA Larm /1/ liegt.

Die Werte in Tabelle 8 und 9 zeigen, dass die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten
tags und nachts um maximal 1 dB durch die Gesamtbelastung lUberschritten werden. Geman
Nr. 3.2.1, Abs. 2, TA Larm /1/ soll die Genehmigung firr die zu beurteilende Anlage bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung nicht versagt werden,
wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck
als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurtei-
lenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am mafRgeblichen
Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Da die Zusatzbelastung im vorliegenden Fall jedoch die Immissionsrichtwerte im Falle der

Ausschdpfung des Immissionsrichtwertes durch die Vorbelastung um mehr als 6 dB unter-
schreitet, ist dies aus sachverstandiger Sicht im vorliegenden Fall gegeben.
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12 Verkehrslarm

12.1 Eingangsdaten StraBenverkehr

12.1.1 Prognose-Nullfall

Fur die Berechnung der Gerduschimmissionen, verursacht durch den angrenzenden Stra-
Renverkehr im Prognose-Nullfall, wurden gemaf der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
110/ folgende relevanten Stral3en und Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 10 Eingangsdaten fir die Berechnung des StraRenverkehrs, Prognose-Nullfall
(Quelle: /10/)

StraRenabschnitt Mt in Mhin -pt,l -pt,z .pn,l .pn,z -Vpkw,zul Vikw,zul IN Straf&?n—
Kfz/h | Kfz/h |in% [ in% | in% | in% | in km/h km/h oberflache
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 1) 412 2 26 | 43\ 27 ) 82 70 70 Gussasphalt
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 2) 437 76 30 150 13295 70 70 Gussasphalt
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 3) 480 83 29 | 4813090 70 70 Gussasphalt
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 4) 375 65 211352266 50 50 Gussasphalt
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 5) 401 70 19 131 19158 50 50 Gussasphalt
Westerbshmen 50 9 |55 |110] 27 |137| 50 50 | Michtgeriff
Gussasphalt
IndustriestraRe 100 | 17 | 24 | 32 | 24 | 32 30 3o | Michtgeriff.
Gussasphalt
Eckerworth 264 | 46 |31 |52 33|98 50 50 | Michtgeriff
Gussasphalt
EichenstraRe 43 8 | 28|14/ 14|00 30 3o | Michtgeriff.
Gussasphalt

Die Verkehrsdaten fur die in Tabelle 10 dargestellten StraRen stammen aus der Verkehrsun-
tersuchung zum Bebauungsplan Nr. 53 ,Sudlich Lindenstralle“ der Gemeinde Sittensen /10/.
Die Verkehrszahlen beinhalten den DTV-Wert in Kfz/24h sowie den Schwerverkehranteil, die
stiindlichen Verkehrsstarken M sowie die prozentualen Lkw-Anteile p1 und p2.

Auf den betrachteten Straf3enabschnitten sind keine fir die Schallausbreitungsberechnungen

relevanten Steigungen zu verzeichnen. Ein Zuschlag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen
wurde nicht vergeben.

Seite 41 von 51



19-183-GBD-02 T&H Ingenieure GmbH

12.1.2 Prognose-Planfall

Fir die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden StraRenverkehr im Prognose-Planfall, wurden gemdalR der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung /10/ folgende relevanten StralRen und Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 11 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraRenverkehrs, Prognose-Planfall
(Quelle: /10/)

Mkt in Mnin : : n, n, Vpkw,z Vikw,zu in | StraRen-
StraRenabschnitt ' _ptl _ptz .p ! .p 2 . plazul vzl .
Kfz/h | Kfz/h |in% [ in% | in% | in% | in km/h km/h oberflache
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 1) 450 8 28 | 46 |29 86 70 70 Gussasphalt
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 2) 545 95 34 156 1351105 70 70 Gussasphalt
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 3) 582 101 32 153134 1101 70 70 Gussasphalt
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 4) 423 74 23 | 38 )24 )71 50 50 Gussasphalt
LindenstralRe nichtgeriff.
(Abschnitt 5) 460 80 20 133 )21 )62 50 50 Gussasphalt
Westerbohmen 53 o | 55109 27 |137| 50 50 | nichtgeriff.
Gussasphalt
IndustriestraRe 105 | 18 | 24 | 33 | 24 | 33 30 3o | Michtgerit.
Gussasphalt
Eckerworth 319 | 55 |36 60|38 |114]| 50 50 | Michtgeriff
Gussasphalt
EichenstraBe 53 o | 23| 12|12|00]| 30 3o | Michtgeriff
Gussasphalt
Waldheim-Osteufer nichtgeriff.
(Abschnitt 10) 40 ! 1508 0800 30 30 Gussasphalt
Waldheim-Osteufer nichtgeriff.
(Abschnitt 11) 40 ! 1508 0800 30 30 Gussasphalt
PlanstraRe A 150 | 26 |55 |74 55| 74 30 3o | nichtgeriff.
Gussasphalt
Planstraie B 52 9 |61]|81]61]81 30 3o | Michtgeriff.
Gussasphalt
PlanstraRe C 98 17 |52 | 7,052 | 70 30 3o | Michtgeriff.
Gussasphalt
Planstraie D 21 4 | 30|15 15|00 30 3o | michtgerit.
Gussasphalt

Die Verkehrsdaten fir die in Tabelle 11 dargestellten Stral3en stammen aus der Verkehrsun-
tersuchung zum Bebauungsplan Nr. 53 ,Sudlich Lindenstralle“ der Gemeinde Sittensen /10/.
Die Verkehrszahlen beinhalten den DTV-Wert in Kfz/24h sowie den Schwerverkehranteil, die
stiindlichen Verkehrsstarken M sowie die prozentualen Lkw-Anteile p1 und p2.
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Auf den betrachteten Stral3enabschnitten sind keine fir die Schallausbreitungsberechnungen
relevanten Steigungen zu verzeichnen. Ein Zuschlag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen
wurde nicht vergeben.

Konservativ werden hier die Verkehrszahlen fur den Prognose-Planfall 2 (mit B-Plangebiet
und Erweiterungsflache) aus /10/ zugrunde gelegt.

12.2 Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Zur Beurteilung des Straenverkehrslarms im Plangebiet wurden Immissionsraster fur eine
freie Schallausbreitung im Plangebiet berechnet. Die Raster sind in Anhang 5 des Berichts
dargestellt. Die Wall-Wand-Kombination aus Abschnitt 9 des Berichts wurde beriicksichtigt.

Die Ergebnisse fiir die Tageszeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Orientierungswert DIN 18005 /4/, /5/: 55 dB(A) fur WA /65 dB(A) fur GE
Grenzwert 16. BImSchV /8/. 59 dB(A) fur WA /69 dB(A) fur GE
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tags gebietsunabhéngig

» Im geplanten Gewerbegebiet berechnen sich innerhalb der Baugrenzen in 5 m Hohe
Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A). Somit wird der Orientierungswert der DIN 18005
/5/ fur Gewerbegebiete innerhalb der ersten 10 m Abstand von der nordlichen Baugren-
ze um 3 dB uberschritten und der Grenzwert der 16. BImSchV /8/ unterschritten.

» Im geplanten Allgemeinen Wohngebiet berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu
55 dB(A) innerhalb der Baugrenzen. Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /5/
fur Allgemeine Wohngebiete eingehalten und der Grenzwert der 16. BImSchV /8/ unter-
schritten.

Die Ergebnisse fir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /4/, /5/. 45 dB(A) fur WA /55 dB(A) fur GE
Grenzwert 16. BImSchV /8/: 49 dB(A) fur WA /59 dB(A) fur GE
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 60 dB(A) nachts gebietsunabhéngig

» Im geplanten Gewerbegebiet berechnen sich in 5 m Hohe Beurteilungspegel von bis zu
61 dB(A) innerhalb der Baugrenzen. Somit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /5/
fur Gewerbegebiete um bis zu 6 dB Uberschritten und der Grenzwert der 16. BImSchV
/8/ fir Gewerbegebiete wird um 2 dB Uberschritten. Weiterhin wird der Schwellenwert
zur Gesundheitsgeféahrdung innerhalb der ersten 3 m Abstand von der nérdlichen Bau-
grenze um 1 dB Uberschritten.

> Im geplanten Allgemeinen Wohngebiet berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu
48 dB(A). Damit wird Orientierungswert der DIN 18005 /5/ um bis zu 3 dB Uberschritten
und der Grenzwert der 16. BImSchV /8/ um 1 dB unterschritten.
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12.3 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung missen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und Malinah-
men zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem geforderten
Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen aul3erhalb des
Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen beziglich der Ge-
rauschverhéltnisse entlang von StraBen auflerhalb des Plangebietes, auf denen die
Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen fuhren wird,
einzustellen.

Die Beurteilung solcher Fernwirkungen kann in Anlehnung an die Kriterien der wesentlichen
Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff entsprechend der 16. BImSchV /8/ vor-
genommen werden. Demnach ist eine Anderung der Verkehrslarmverhaltnisse wesentlich,
wenn durch die Planung

» der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB erhdht wird (das sind nach den Rundungsre-
geln der 16. BImSchV /8/ alle Pegelerhéhungen ab 2,1 dB) oder

» der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht er-
hoht wird oder

» Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter er-
héht werden.

An die Behandlung von Fernwirkungen eines Bebauungsplanes, die (aul3erhalb des Plange-
bietes) zu Beurteilungspegeln im Bereich der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
durch Verkehrslarmeinwirkungen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht fuhren,
werden in der Abwagung besondere Anforderungen gestellt.

Exemplarisch zur stichprobenartigen Prifung der Verkehrslarmfernwirkung wurden Berech-
nungen fir drei Immissionsorte in der Umgebung des Plangebiets durchgefihrt. Dazu wur-
den die Immissionsorte 10 V1 — IO V3 herangezogen. Die Situation ist in der folgenden
Abbildung dargestellt:
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Abbildung 8 Immissionsorte zur stichprobenartigen Prifung der Verkehrslarmfernwirkung in

der Umgebung des Plangebiets

A

10 V1: Eckerworth 15A
10 V2: LindenstraRe 15
10 V3: LindenstralRe 9

In Tabelle 12 sind die Ergebnisse dargestellt, die sich an den Immissionsorten ohne und mit
dem planinduzierten Verkehr berechnen.

Tabelle 12 Beurteilungspegel fur die Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plange-

biets
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Immissions-
gspeg gsped Veranderung

Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall grenzwert i dB

Immissionsort in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IOVl 62,7 55,9 63,7 56,8 64,0 54,0 1,0 0,9
10 V2 65,9 58,8 66,5 59,5 64,0 54,0 0,6 0,7
IO V3 67,4 60,4 68,1 61,0 59,0 49,0 0,7 0,6

Fettdruck: Uberschreitung der Grenzwerte

Die Berechnungen zeigen damit, dass an keinem der betrachteten Immissionsorte eine Er-
héhung der vorhandenen Larmbelastung um 3 dB erfolgt. An den Immissionsorten 10 V1 und
10 V2 wird zwar der Grenzwert der 16. BImSchV /8/ Uberschritten, aber die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung wird unterschritten, sodass aus sachverstandiger Sicht fir diese
Immissionsorte keine SchallschutzmaRnahmen notwendig werden.
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Kritischer hingegen ist der Immissionsort 10 V3 zu bewerten. Am Immissionsort 10 V3 wird
die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung in der Nachtzeit bereits im Prognose-Nullfall Gber-
schritten und durch den planbedingten Mehrverkehr erhdht sich der Beurteilungspegel
rechnerisch um weitere 0,6 dB. Es muss somit auch davon ausgegangen werden, dass auch
weitere Gebaude entlang der Lindenstral3e bzw. im Kernbereich von Sittensen betroffen sein
koénnen.

In der aktuellen Rechtsprechung werden weder konkrete MalRnahmen in einem solchen Fall,
noch der genaue Untersuchungsumfang fur den planinduzierten Ziel- und Quellverkehr auf
offentlichen StraBenverkehrsflachen benannt. In Anlehnung an den Neubau, bzw. der we-
sentlichen Anderung von Verkehrswegen nach der 16. BImSchV /8/ sind jedoch MaRRnahmen
aktiver (z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen; Larmschutzbauwerke) als auch passiver (z. B.
Schallschutzfenster; schallgeddmmte Luftungséffnungen) Art denkbar, bzw. kénnen gepruft
und in die Abwagung eingestellt werden. Zu beachten ist weiterhin, dass es sich bei den Be-
rechnungen lediglich um eine exemplarische Prifung handelt. Aus sachverstandiger Sicht ist
anzumerken, dass die genannten Pegelerhéhungen von 0,6 dB weder messtechnisch noch
subjektiv wahrnehmbar sind. Inwieweit noch weitere Immissionsorte betroffen sind, wurde
bisher nicht gepruft und ist auch nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

Die Anbindung des Plangebiets erfolgt direkt Uber die Lindenstrale bzw. die EichenstralRe.
Ziel der Planung soll auch sein, das Gewerbegebiet und das Wohngebiet raumlich vonei-
nander zu trennen. Damit findet die Anbindung der Gebiete direkt Uber die angrenzenden
StralRen statt. Weitere MalRnahmen organisatorischer Art werden wohl nicht in Betracht
kommen, da zwangslaufig der planinduzierte Ziel- und Quellverkehr Gber die angrenzende
StraRen abgeleitet werden muss. Unter Beriicksichtigung der o. g. Uberlegungen, insbeson-
dere der sehr geringen Erhdéhung von 0,6 dB, sollte im Rahmen des weiteren
Bauleitplanverfahrens geprift werden, ob unter Berlcksichtigung aller relevanten Belange
SchallschutzmalRnahmen aufgrund der Verkehrslarmfernwirkung erforderlich werden. Gege-
benenfalls sind hierzu weitere Detailpriifungen erforderlich.

13 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene Wei-
sen sichergestellt werden. Sofern fir die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, ist
die Unsicherheit der Einflussgréf3en zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. der
Nachweis zu fuhren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von 90 %
eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden die Betriebe zur Berechnung der Vorbelastung kumulativ und
die Schallleistungspegel sowie die Einwirkzeiten eher an der oberen Grenze des Vertrau-
ensbereiches angesetzt. Daher kann davon ausgegangen werden, dass die ermittelten
Beurteilungspegel bei bestimmungsgemaliem Betrieb eher an der oberen Grenze des Ver-
trauensbereiches liegen. Die Prognoseunsicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.
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Hinsichtlich der Ermittlung der immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspe-
geln wurden die Berechnungen nach dem Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2 /2/
durchgefihrt. Dieses Rechenverfahren entspricht den derzeit anerkannten Regeln der Tech-
nik fur derartige Aufgaben und weist Ublicherweise eine Prognosegenauigkeit von + 3 dB auf.
Die Sicherstellung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ wird abschlie-
Rend durch die im Baugenehmigungsverfahren durchzufiihrenden Detailberechnungen fir
die einzelnen Betriebe und Anlagen sichergestellt.

Beziglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgefiihrt. Anhand von durchgefiihrten Schal-
limmissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. hdhere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatsédchlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der
entsprechende Prognosehorizont mit einem Zuschlag bertcksichtigt. Es ist somit davon aus-
zugehen, dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird
daher mit +0 dB/-3 dB abgeschétzt.

14 Abwagungskriterien und Schallminderungsmaf3nahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemaf § 1 Abs. 7 BauGB /3/ die ¢ffentlichen und priva-
ten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuw&gen. Dabei sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse zu beriicksichtigen.

Mit den SchallschutzmalRnhahmen aus Abschnitt 9 kdnnen die Immissionsrichtwerte der
TA Larm /1/ durch den umliegenden Gewerbelarm im geplanten Allgemeinen Wohngebiet
eingehalten werden. Im geplanten Gewerbegebiet ergeben sich in der Nachtzeit Uberschrei-
tungen des Immissionsrichtwertes fiir Gewerbegebiete durch den Gewerbelarm der
vorhandenen Gewerbegebiete. Durch den Verkehrslarm ergeben sich in der Nachtzeit leich-
te Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 /4/ im geplanten Allgemeinen
Wohngebiet und auch im Gewerbegebiet. Nachfolgend werden entsprechende Abwagungs-
kriterien und Schallminderungsmaf3nahmen fir die beiden Larmarten diskutiert.
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14.1 Abwagungskriterien in Bezug auf den Gewerbelarm

Die in den Abschnitten 9.1.1 und 9.1.2 genannten MalRnahmen zielen auf die Einhaltung des
Immissionsrichtwertes der TA Larm /1/ in der Nachtzeit im geplanten Allgemeinen Wohnge-
biet ab. Auch mit den MaRnahmen werden aber weiterhin Uberschreitungen des
Immissionsrichtwertes fir Gewerbegebiete in der Nachtzeit im geplanten Gewerbegebiet
verbleiben und ggf. weitere gewerbliche Nutzungen hinzukommen. Daher wird empfohlen,
schutzbedurftige Nutzungen in der Nachtzeit im geplanten Gewerbegebiet in Form von Be-
triebsleiterwohnungen komplett auszuschlie3en. Fur die reinen Gewerbenutzungen (BUiros)
reicht es aus, die Immissionsrichtwerte flr die Tageszeit auch in der Nachtzeit heranzuzie-
hen, da hier im Rahmen einer Sonderfallprifung nicht erkennbar ist, warum derartige
Nutzungen nachts eine hohere Schutzbedurftigkeit aufweisen sollten als tags. Somit wéaren
im geplanten Gewerbegebiet dann nur die Immissionsrichtwerte fir die Tageszeit mal3ge-
bend, die gemalR den Berechnungsergebnissen aus Abschnitt 10.2 bereits ohne
MaRnahmen an den Schallquellen eingehalten werden.

14.2 Abwagungskriterien in Bezug auf den Verkehrslarm

Die Berechnungsergebnisse fiur den Verkehrslarm mit der in Abschnitt 9 genannten Wall-
Wand-Kombination sind in Anhang 5 dargestellt. Durch die MalRBhahme reduzieren sich auch
die Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 /5/ durch den Verkehrslarm in
dem geplanten Allgemeinen Wohngebiet. Dennoch ergeben sich durch den Verkehrslarm in
der Nachtzeit weiterhin leichte Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 /4/
im geplanten Allgemeinen Wohngebiet und auch im Gewerbegebiet.

Larmimmissionen durch o6ffentlichen Verkehrslarm, die oberhalb der Orientierungswerte der
DIN 18005 /4/ bzw. der Grenzwerte der 16. BImSchV /8/ und unterhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung liegen, sind allerdings der Abwagung bei der Aufstellung eines
Bebauungsplanes zugénglich. Aus diesem Grund werden im folgenden Schallschutzmal3-
nahmen aufgezeigt.

Passiver Schallschutz

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedurftigen Raume sicherzustellen,
kénnen Vorgaben fur die Grundrissgestaltung sowie passive SchallschutzmalBnahmen fest-
gesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung im BP vorgeschrieben werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmalRnahmen fir schutzbedurftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109-1:2018-01 /6/. Dabei wird zunachst der mafigebliche Aul3en-
larmpegel L, bestimmt, der die Gesamtbelastung am zu beurteilenden Standort bzw. Gebiet
beschreibt. Im vorliegenden Fall ist hierfir der Verkehrslarm als maf3gebliche Schallquelle zu
berticksichtigen.
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Auf Grundlage des ermittelten Aul3enlarmpegels L. ergeben sich die Anforderungen an die
gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R'wges der AufRenbauteile von schutz-
bedurftigen Raumen unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
folgender Gleichung:

R1w,ges = La - Kraumart (1)
Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstéatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La mafgeblicher AuRenlarmpegel (Pegel fir die Bemessung der Schall-
dammung zum Schutz gegen Auliengerausch).

Mindestens einzuhalten sind:
R'w.ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches.

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel fur den Tag ergibt sich aus dem entsprechenden
Beurteilungspegel am Tag. Fur die Nacht wird der Beurteilungspegel der Nacht plus
Zuschlagen fur die erhohte nachtliche Storwirkung herangezogen. Dies gilt lediglich fir
Raume, in denen Uberwiegend geschlafen wird. Zudem ist auf jeden Beurteilungspegel
gemal DIN 4109-2 /7/ jeweils ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.

Fur die Bestimmung des Pegels fiir die Nacht gilt zusétzlich Folgendes: Betragt die Differenz
zwischen dem Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der mafRgebliche
AuBenlarmpegel fur die Nacht aus dem um 3 dB erhdhten Nachtpegel zuziglich eines
weiteren Zuschlags von 10 dB (DIN 4109-2 /7/).

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A) betragt, wird fur das Allgemeine Wohngebiet auf Grund des Schutzes
des Nachtschlafes der maRgebliche AuRRenlarmpegel auf Basis des Nachtwertes ermittelt.
Mit dem zuvor bereits beschriebenen Ausschluss von Betriebsleiterwohnungen im geplanten
Gewerbegebiet sind auch fur den Verkehrslarm aus sachverstandiger Sicht nur die Orientie-
rungs- und Grenzwerte fur die Tageszeit mafl3igebend. Der mafigebliche AuRenlarmpegel fur
das Gewerbegebiet wird daher auf Basis des Tagwertes ermittelt.

Mit der Einfihrung der DIN 4109, Ausgabe 2018 /6/ entféllt die bisherige grobe Unterteilung
der Anforderung in 5 dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit
der Anwendung der aktuellen DIN 4109 /6/ wird auf den mafR3geblichen AulRenlarmpegel ab-
gestellt, der in 1 dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige
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grobe Rasterung des erforderlichen Bau-Schallddmm-MalRes in 5 dB-Schritten, da es mit
dem neuen Verfahren tber den maf3geblichen AuRenlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt
werden kann. Dies fuhrt insbesondere bei hohen Aufenlarmpegeln zu einer Erleichterung
bei der spateren baulichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine Ubersichtliche und trans-
parente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der
Praxis bisher nur bedingt bewahrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher wei-
terhin eine etwas pauschalere Festsetzung Uber die bekannten Larmpegelbereiche. Die
Ableitung von Larmpegelbereichen tber den mafRgeblichen Au3enlarmpegel kann nach der
DIN 4109 /6/ ebenfalls vorgenommen werden. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle aus der
DIN 4109 /6/ herangezogen werden:

Tabelle 13 Zuordnung der Larmpegelbereiche (Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /6/)

: Larmpegelbe- Maflgeblicher Auenlarmpegel La in
Zeile .
reich dB
1 I 55
2 Il 60
3 1 65
4 v 70
5 Y 75
6 VI 80
7 Vi > 802
a Fur maRgebliche Aulzenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforde-
rungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen Uber die berechneten
mafgeblichen AuRenlarmpegel nach untenstehender Tabelle. Die so ermittelten Larmpegel-
bereiche sind in den folgenden Abbildungen 9 und 10 dargestellt.

Die Larmpegelbereiche sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan Ubernom-

men werden. Unabhangig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109 /6/ im gesamten
Plangebiet mindestens ein Schalldamm-Mal3 von 30 dB fir die Fassaden einzuhalten
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Abbildung 9 Darstellung der Larmpegelbereiche fir das geplante Gewerbegebiet
(berechnet auf Basis des Tagwertes) fiir eine Immissionshéhe H = 5m

I I 60 <. <=65
Y 65 < . <= 70
By 70<..<=75

Abbildung 10 Darstellung der Larmpegelbereiche fir das geplante Allgemeine Wohngebiet
(berechnet auf Basis des Nachtwertes) fur eine Immissionshéhe H = 5m

N

A

=1l 55<..<=60
I Il 60 <. <=65

Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der
Stral’e abgewandten Gebaudeseite teilweise auch geringere Larmpegelbereiche berechnen,
als in den Abbildungen 9 und 10 dargestellt. Dieser Effekt lasst sich im Vorwege jedoch nicht
abschliel3end berticksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Planung abhéngen.
Insofern kann von den in Abbildungen 9 und 10 dargestellten Larmpegelbereichen abgewi-
chen werden, wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass
aufgrund von Gebaudeabschirmungen oder &ahnlicher Effekte nachhaltig ein geringerer
Larmpegel und damit verbunden gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen.

Pruferin: Verfasser:
Dipl.-Ing. (FH) Dagmar Véhning B. Eng. Bjorn Detmers
(Sachverstandige) (Sachverstandiger / stellv. Messstellenleiter)
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Anlage 1
Ubersichtslageplan mit Schallquellen und Immissionsorten
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen
Punktquellen
Bezeichnung Sel.|M. ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hohe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht X Y Y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)

Trockner Lintec 1 ~|rwg_norm| 96.2| 96.2| 96.2|Lw| Iuft2 96.2| 0.0 0.0/ 0.0 0.0 (keine) 1.00|r32533133.20| 5903652.86 1.00
Trockner Lintec 2 ~|rwg_norm| 98.7| 98.7| 98.7|Lw | Iuft2 96.7| 2.0 20/ 20 0.0 (keine) 1.00|r32533141.38| 5903636.82| 1.00
Neuer Liifter 2 rwg_leise | 95.0/ 95.0/ 95.0|Lw |TK170SD| 95.0/ 0.0/ 0.0/ 0.0 0.0 (keine) 1.00|r32533128.69| 5903629.73| 1.00
Trockner Raco ~ [rwg_norm| 106.9| 106.9| 106.9| Lw | luft1 106.9| 0.0/ 0.0/ 0.0 0.0 (keine) 1.00|r32533129.23| 5903627.93| 1.00
Trockner Lintec 4 grof ~ |rwg_norm| 100.8| 100.8| 100.8| Lw | luft2 988 2.0 20/ 20 0.0 (keine) 1.00|r32533138.54| 5903627.75| 1.00
Haase Lkw-Parken Kunden haase 849/ 80.0/ 80.0|Lw 80 49| 0.0 00 780.00/ 0.00/ 0.00] 0.0/ 500 (keine)| 0.50|r32532992.46| 5903659.75| 0.50
Haase Lkw-Parken Anlieferung haase 78.9| 80.0|/ 80.0|Lw 80 -1.1 00/ 0.0 780.00f 0.00/ 0.00] 0.0/ 500|(keine)| 0.50|rB2533049.84| 5903680.47| 0.50
Haase Lkw-Parken eigene Lkw haase 82.7| 80.0/ 83.0|Lw 80 27| 00| 3.0 780.00 0.00| 60.00] 0.0/ 500 (keine)| 0.50|r32532975.23| 5903719.83| 0.50
Silo Befiillung rwg 109.0| 109.0| 109.0| Lw | Silo 109.00 0.0/ 0.0/ 0.0 120.00 0.00, 0.00 0.0 (keine)|  2.00|r32533111.75| 5903628.99| 2.00
RWG Lkw-Parken Silo Befiill. rwg 74.9| 80.0/ 80.0|Lw 80 -5.1 0.0/ 0.0 780.00/ 0.00/ 0.00] 0.0/ 500 (keine)| 0.50|rB2533110.62| 5903625.92| 0.50
RWG Pkw-Parken vor Waschhalle rwg 72.7| 73.0] 67.0|Lw 67 57| 6.0/ 0.0 780.00| 180.00| 0.00] 0.0] 500|(keine)| 0.50|rB2533076.82| 5903619.43| 0.50
RWG Pkw-Parken hinter Waschhalle rwg 72.7| 73.0) 67.0|Lw 67 57| 6.0 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0] 500 (keine)| 0.50|r32533057.88| 5903621.59| 0.50
RWG Lkw-Parken Benzinanlieferung rwg 71.9| 80.0] 80.0|Lw 80 -8.1 0.0/ 0.0 780.00/ 0.00/ 0.00] 0.0/ 500](keine) 0.50|r;32533065.60| 5903599.71 0.50
RWG Pumpen Benzinanlieferung rwg 946| 94.6| 946|/Lw| 946 0.0/ 0.0/ 0.0 60.00) 0.00/ 0.00/ 0.0 500|(keine) 1.00|r32533066.23 | 5903599.50|  1.00
Lkw-Parken (Silokunden RWG, Unter Silo) rwg 86.3| 88.2| 89.0|Lw 80 6.3 82 9.0 780.00| 180.00| 60.00| 0.0] 500|(keine)| 0.50|rB2533111.37| 5903627.18| 0.50
Lkw-Parken (Silokunden RWG, Fahrzeugwaage) rwg 86.3| 88.2| 89.0|Lw 80 63| 82 9.0 780.00| 180.00| 60.00| 0.0| 500 (keine)| 0.50|r32533123.16| 5903599.81 0.50
Trockner Raco (leise) - |rwg_leise | 95.0/ 95.0] 95.0| Lw luft1 95.0 0.0 0.0/ 0.0 0.0 (keine) 1.00|r32533129.23| 5903627.93 1.00
Neuer Liifter 1 rwg_leise | 95.0/ 95.0) 95.0|Lw |TK170SD| 95.0/ 0.0/ 0.0/ 0.0 0.0 (keine) 1.00|r32533138.80| 5903627.75| 1.00
Trockner Lintec 2 (leise) - [rwg_leise | 95.0/ 95.0| 95.0|Lw | Iuft2 95.0/ 0.0/ 0.0/ 0. 0.0 (keine) 1.00|r32533141.38| 5903636.66| 1.00
Trockner Lintec 3 ~|rwg_norm| 98.0) 98.0| 98.0|Lw | Iuft2 98.0/ 0.0/ 0.0/ 0. 0.0 (keine) 1.00|rB2533129.16 | 5903633.01 1.00
Trockner Lintec 1 - [rwg_leise | 95.0/ 95.0| 95.0|Lw | Iuft2 95.0/ 0.0/ 0.0/ 0. 0.0 (keine) 1.00|r32533133.20| 5903652.86| 1.00
Neuer Liifter 3 rwg_leise | 95.0/ 95.0) 95.0|Lw |TK170SD| 95.0/ 0.0/ 0.0/ 0.0 0.0 (keine) 1.00|r32533129.67 | 5903648.86|  1.00
Linienquellen

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Héhe

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) m

Pkw-Fahren Mitarbeiter Helma (1) helma| 72.1| 73.2| 72.0/ 549 56.0) 54.8|Lw'| 49 5.9 7.0 58 780.00| 180.00| 60.00| 0.0| 500 (keine)|0.5|r
Pkw-Fahren Mitarbeiter Helma (2) helma| 71.2| 723| 711| 549| 56.0] 54.8|Lw'| 49 59 70 58 780.00| 180.00| 60.00| 0.0/ 500](keine)|0.5|r
Pkw-Fahren Mitarbeiter Helma (3) helma| 71.9| 73.0| 71.8| 549 56.0 54.8|Lw'| 49 5.9 7.0 58 780.00| 180.00| 60.00| 0.0| 500 (keine)|0.5|r
Pkw-Fahren Mitarbeiter Helma (4) helma| 74.3| 754| 742| 549| 56.0] 54.8|Lw'| 49 59 70 58 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0/ 500](keine)|0.5|r
Lkw-Fahren Helma (Lkw) helma| 99.1] 100.3| 97.6| 72.0| 73.2| 70.5|Lw'| 62 10.0) 11.2| 85 780.00| 180.00| 60.00| 0.0| 500 (keine)|0.5|r
Lkw-Fahren Helma (Trecker) helma| 92.0/ 95.7| 89.0/ 65.0/ 68.7| 62.0/Lw'| 62 3.0 6.7/ 0.0 780.00| 180.00f 0.00| 0.0/ 500](keine)|0.5|r
Pkw-Fahren Haase Kundenparkplatze haase| 81.1| 76.8| 71.6| 61.5 57.2| 52.0|Lw'| 49 125 82| 3.0 780.00| 180.00| 60.00| 0.0| 500 (keine)|0.5|r
Lkw-Fahren Haase Anlieferungen haase| 73.6| 74.7| 74.7| 60.9| 62.0/ 62.0|/Lw'| 62 -1.1 0.0/ 0.0 780.00f 0.00f 0.00/ 0.0/ 500|(keine)|0.5|r
Haase Lkw-Fahren Kunden haase| 84.9| 80.0/ 80.0| 66.9] 62.0 62.0/Lw'| 62 49| 0.0 00 780.00/ 0.00/ 0.00] 0.0/ 500 (keine)|0.5|r
Haase Lkw-Fahren eigene Lkw haase| 90.4| 87.7| 90.7| 64.7| 62.0/ 650|Lw'| 62 27 0.0/ 3.0 780.00| 0.00/ 60.00{ 0.0/ 500]((keine)|0.5|r
SBS Pkw-Fahren MA SBS 719| 75.7| 705/ 52.9| 56.7| 51.5|Lw'| 515 14 52| 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0] 500 (keine)|0.5|r
SBS Lkw-Fahren SBS 94.1| 89.0| 87.8| 70.8| 65.7| 64.5|Lw'| 645 6.3 12| 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0] 500|(keine)|0.5|r
RWG Pkw-Fahren Kunden wg 81.2| 64.4| 644 658 49.0/ 49.0/Lw'| 49 16.8| 0.0/ 0.0 780.00/ 0.00/ 0.00] 0.0/ 500 (keine)|0.5|r
RWG Pkw-Fahren MA wg 759| 71.8| 75.1| 58.3| 54.2| 57.5|Lw'| 49 9.3 52| 85 780.00| 180.00| 60.00| 0.0] 500|(keine)|0.5|r
RWG Lkw-Fahren Anlieferung wg 88.5| 84.6| 924| 659 620 69.8|/Lw'| 62 39/ 00/ 78 780.00 0.00| 60.00] 0.0/ 500 (keine)|0.5|r
RWG Lkw-Fahren Silo Befiil. wg 79.6| 84.7| 84.7| 56.9| 620 62.0/Lw'| 62 -5.1 00/ 0.0 780.00f 0.00/ 0.00] 0.0/ 500 (keine)|0.5|r
RWG Lkw-Fahren Silo Befil. (Von/Zu Silo) wg 84.8| 83.1| 86.1| 66.7) 65.0 68.0/Lw'| 62 47 3.0, 6.0 780.00| 180.00| 60.00| 0.0| 500 (keine)|0.5|r
RWG Pkw-Fahren zur Waschhalle wg 73.0] 73.3| 67.3] 54.7| 55.0] 49.0|Lw'| 49 5.7 6.0/ 0.0 780.00| 180.00f 0.00| 0.0/ 500|(keine)|0.5|r
RWG Lkw-Fahren Benzinanlieferung wg 69.5| 80.6| 80.6| 50.9) 62.0/ 62.0/Lw'| 62 -11.1 0.0/ 0.0 780.00/ 0.00/ 0.00] 0.0/ 500 (keine)|0.5|r
Schleife Silokunden wg 88.2| 90.0/ 93.0] 63.2| 65.0/ 68.0|Lw'| 62 1.2 3.0, 6.0 780.00| 180.00| 60.00| 0.0] 500|(keine)|0.5|r
Helma Dieselaggregat (Fahrweg, nachts) helma| 97.0] 97.0] 97.0| 71.1| 71.1] 71.1|Lw |Kfz1095| 97.0 0.0 0.0 0.0 0.00 0.00] 14.00 0.0 (keine) |0.5 |r
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Flaechenquellen

Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Héhe
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) m

Haase Kundenparkplatze haase 79.5| 752 70.0] 48.9| 446| 394|Lw| 67 12.5 82| 3.0 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0/ 500](keine)|0.5|r
Haase Lkw-Rangieren Anlieferung haase 99.0] 99.0| 99.0| 72.4| 724| 724|Lw| 99 0.0 0.0/ 0.0 10.00/ 0.00/ 0.00/ 0.0/ 500|(keine)|0.5|r
Haase Lkw-Rangieren Kunden haase 99.0| 99.0| 99.0/ 76.3] 76.3| 76.3|Lw 99 0.0 0.0 0.0 40.00 0.00 0.00 0.0/ 500|(keine)|0.5|r
Haase Gabelstapler haase 109.5| 100.0| 100.0| 68.9| 59.4| 59.4|Lw| 100 9.5 0.0/ 0.0 300.00| 0.00f 30.00{ 0.0/ 500](keine)|0.5|r
Haase Radlader haase 108.0| 108.0| 108.0| 67.4| 67.4| 67.4|Lw| 108 0.0 0.0/ 0.0 120.00f 0.00] 0.00] 0.0] 500|(keine)|0.5]|r
Haase Holzzuschnitt haase 111.0/ 111.0{ 111.0| 82.3| 82.3| 823|Lw| 111 0.0 0.0/ 0.0 180.00/ 0.00] 0.00/ 0.0 500|(keine)|1.0|r
Helma Be/Entladung helma 107.2| 108.4| 105.6| 85.3| 86.5| 83.7|Lw| Kfz35 | 79.0| 28.2| 29.4| 26.6 0.0 (keine) [1.0 |r
Helma Mitarbeiterparkplatze (1) helma 729| 74.0| 72.8| 50.5| 51.6| 50.4|Lw 67 5.9 7.0 5.8 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0/ 500|(keine)|0.5|r
Helma Mitarbeiterparkplatze (2) helma 729| 74.0| 72.8| 49.7| 50.8| 49.6/Lw| 67 5.9 70 58 780.00| 180.00| 60.00| 0.0/ 500|(keine)|0.5|r
Helma Mitarbeiterparkplatze (3) helma 729| 74.0| 72.8| 49.8| 50.9| 49.7|Lw 67 5.9 7.0 5.8 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0/ 500|(keine)|0.5|r
Helma Mitarbeiterparkplatze (4) helma 729| 74.0] 72.8| 46.4| 475 463|Lw| 67 5.9 70 538 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0/ 500](keine)|0.5|r
Helma Besucherparkplatze helma 68.9| 67.0/ 67.0] 50.8] 48.9| 48.9|Lw 67 1.9 0.0/ 0.0 780.00f 0.00f 0.00/ 0.0/ 500|(keine)|0.5]|r
Lkw-Rangieren Helma (Lkw) helma 99.0/ 99.0] 99.0| 70.7| 70.7| 70.7|Lw| Kfz62 | 99.0 0.0 0.0/ 0.0 130.00f 40.00f 7.00/ 0.0 (keine) |0.5 |r
Helma Lkw-Parken helma 93.0] 94.3| 915 71.1| 724| 69.6|Lw| Kfz62 | 80.0/ 13.0] 14.3] 115 0.0 (keine) |0.5 |r
Helma Diesel-Kiihlaggregat ~ |helma_norm| 103.0| 103.0| 105.5| 81.1] 81.1| 83.6|Lw |Kfz1095| 97.0| 6.0 6.0 85 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0 (keine) [3.5|r
BP 1.Anderung Norden qu_vb 100.3| 100.3| 85.3| 55.0| 55.0| 40.0/Lw"| 55 0.0 0.0 -15.0 0.0/ 500|(keine)|3.0 |r
BP 1.Anderung Siiden - |qu_vb 110.8| 110.8| 95.8| 65.0|/ 65.0| 50.0|Lw"| 65 0.0 0.0| -15.0 0.0| 500 (keine)|3.0|r
BP 25a Norden qu_vb 108.4| 108.4| 934| 65.0/ 65.0/ 50.0/Lw"| 65 0.0 0.0| -15.0 0.0 500|(keine)|3.0|r
BP 25a Mitte qu_vb 110.5| 110.5| 95.5| 65.0]/ 65.0| 50.0|Lw"| 65 0.0 0.0| -15.0 0.0| 500 (keine)|3.0|r
BP 25a Siiden qu_vb 110.8| 110.8| 95.8| 65.0/ 65.0/ 50.0/Lw"| 65 0.0 0.0| -15.0 0.0/ 500] (keine)|3.0 |r
BP 10 bisher ungenutzt qu_vb 105.4| 105.4| 90.4| 65.0]/ 65.0] 50.0|Lw"| 65 0.0 0.0| -15.0 0.0| 500 (keine) |3.0|r
STP Kunden Raif.-Markt RWG 83.8| 67.0) 67.0/ 60.7) 43.9| 439|Lw| 67 16.8 00/ 0. 780.00| 0.00/ 0.00{ 0.0/ 500](keine)|0.5|r
RWG Pkw-Parken MA RWG 76.3| 72.2| 755 55.9| 51.8| 55.1|Lw| 67 9.3 52| 85 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0/ 500](keine)|0.5|r
RWG Lkw-Parken Anlieferung RWG 83.9| 80.0/ 87.8| 56.2| 52.3| 60.1/Lw| 80 3.9 00/ 78 780.00| 0.00/ 60.00{ 0.0/ 500]((keine)|0.5|r
RWG Dieselgabelstapler RWG 105.0| 105.0| 105.0| 70.4| 70.4| 70.4|Lw| 105 0.0 0.0/ 0.0 480.00/ 0.00| 30.00/ 0.0/ 500 (keine)|1.0|r
RWG Tankvorgénge RWG 90.4| 90.4| 90.3| 64.7| 64.7| 64.6|Lw| 747 15.7| 15.7| 15.6 780.00| 180.00| 60.00| 0.0] 500|(keine)|1.0|r
SBS MA Parken SBS 68.4| 72.2| 67.00 45.0 48.8| 436|Lw| 67 1.4 52| 0.0 780.00| 180.00f 0.00| 0.0/ 500](keine)|0.5|r
SBS Lkw-Parken SBS 86.3| 81.2| 80.0] 52.8) 47.7| 46.5/Lw| 80 6.3 12| 0.0 780.00| 180.00f 0.00| 0.0/ 500](keine)|0.5|r
SBS Lkw-Rangieren SBS 99.0/ 99.0] 99.0| 65.5| 65.5| 65.5/Lw| 99 0.0 0.0/ 0.0 4.00/ 56.00/ 0.00/ 0.0/ 500](keine)|0.5]r
SBS Container Absetzen SBS 116.0| 116.0| 116.0| 79.8| 79.8| 79.8|Lw| 116 0.0 00/ 0.0 2.00| 28.00f 0.00] 0.0/ 500](keine)|1.0|r
SBS Container Aufnehmen SBS 111.0/ 111.0| 111.0| 74.8| 74.8| 74.8|Lw| 111 0.0 0.0/ 0.0 2.00] 28.00] 0.00/ 0.0/ 500](keine)|[1.0]r
SBS Dieselgabelstapler SBS 105.0| 105.0| 105.0| 71.5| 715/ 71.5|Lw| 105 0.0 00/ 0. 600.00) 0.00{ 0.00/ 0.0 500](keine)|1.0]r
SBS Metallarbeiten SBS 110.0| 110.0{ 110.0| 86.4| 86.4| 86.4|Lw| 110 0.0 0.0/ 0.0 240.00/ 0.00] 0.00, 0.0/ 500 (keine)|1.5]r
Helma Kiihlaggregat (Elektro) helma_leise | 91.0/ 91.0] 93.5| 69.1] 69.1| 716/Lw| 85 6.0 6.0] 85 780.00| 180.00/ 60.00| 0.0/ 500](keine)|3.5|r
Flaechenquellen vertikal

Bezeichnung Sel.|M.| ID | Schallleistung Lw Schalll ing Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freqg. |Richtw.

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)

RWG Tor Waschanlage (Osten) rwg| 83.0/ 83.0 83.0/ 704| 704| 70.4|Lw| 83 0.0 0.0/ 0.0 120.00| 30.00f 0.00] 3.0/ 500](keine)
RWG Tor Waschanlage (Westen) rwg| 83.0] 83.0] 83.0/ 70.4| 70.4| 70.4|Lw| 83 0.0 0.0/ 0.0 120.00| 30.00f 0.00] 3.0/ 500](keine)

Bebauungsplanflaechenquellen

Bezeichnung|M.| ID |Zeitraum Tag|Zeitraum Nacht| Flache

Lw" | Lw Lw" Lw

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m?)
TF 1 ~|qu_bp| 65.0/103.8) 52.5| 91.3| 7505.13
TF2 ~|qu_bp| 65.0] 106.9] 52.5| 94.4| 15542.03
TF3 ~|qu_bp| 65.0/ 105.8| 52.5| 93.3]| 12064.51
TF4 ~|qu_bp| 65.0/ 106.7| 52.5| 94.2| 14684.52
TF5 ~|qu_bp| 65.0/103.9) 525/ 91.4| 7835.33
TF 6 ~|qu_bp| 65.0/102.3) 52.5| 89.8| 5333.36
TF7 ~|qu_bp| 65.0/ 106.1| 52.5| 93.6| 12757.57
TF8 ~|qu_bp| 65.0]/ 106.6] 52.5| 94.1| 14466.44
TF9 ~|qu_bp| 65.0/102.7| 52.5| 90.2| 5930.05
TFA1 ~ |ifsp 62.5| 103.8| 47.5| 88.8] 13358.68
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Bezeichnung|M.| ID |Zeitraum Tag|Zeitraum Nacht| Flache
Lw" Lw Lw" Lw
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m?)

TF 2 ~ |ifsp 62.5| 101.6| 42.5| 81.6| 8165.58
TF3 ~ |ifsp 62.5| 102.5| 44.0] 84.0| 10091.93
TF 4 ~ |ifsp 64.0| 104.6| 48.5| 89.1]| 11613.67
TF5 ~ |ifsp 63.0| 103.8| 36.0| 76.8| 12030.77
TF 6 ~ |ifsp 62.5| 101.4| 50.0| 88.9| 7721.59
TF7 ~ |ifsp 65.0| 107.3| 51.5| 93.8| 17065.27
TF 8 ~ |ifsp 63.0| 105.7| 50.0| 92.7| 18480.80
TF9 ~ |ifsp 67.5| 105.2] 425 80.2| 5873.71
Schallspektren

Bezeichnung ID Typ Terzspektrum (dB) Quelle

Bew.| 31.5 | 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | A lin

Lkw-Parken / Rangieren Kfz62 Lw| A 40.0| 52.1| 65.5| 78.3| 90.0/ 96.9| 92.5| 81.0/ 65.7| 99.0| 99.7 |Messung
Be- und Entladen Kfz35 Lw| A 21.5| 34.4| 39.3| 47.1| 51.3| 53.5| 52.5| 50.8| 42.9| 58.7| 65.9|eigene Messung 130716
Pkw-Parken Kfz30 Lw| A 60.0| 68.1| 72.3| 73.0| 75.8| 78.6| 75.8| 68.0 61.8] 83.0| 100.9|Messung
Pkw-Fahrten Kfz31 Lw| A 67.5| 75.0/ 77.1| 80.1| 83.3| 87.5| 86.8| 84.3] 77.6| 92.5| 108.2|Messung
Kuhlaggregat mit Dieselbetrieb |Kfz1095 |Lw| A 68.4| 77.5| 78.3| 87.8| 92.3| 90.5| 89.8| 86.6| 78.9| 97.0| 109.9|eigene Messung, Parkplatzlarmstudie 2003
Silobefiillung Silo Lw| A 12.6| 24.3| 52.0| 57.7| 64.5| 69.6| 64.5| 56.8]/ 46.9| 72.0| 74.6|eigene Messung 200114
RanoLiifer luft1 Lw| A 40.2| 53.3| 85.1| 81.2| 91.0/ 83.9| 83.0/ 81.7| 74.9| 93.7| 102.4|eigene Messung 171122
LintecLifter luft2 Lw| A 374| 56.4| 646| 71.4| 764| 81.8| 80.9| 77.7| 69.3] 86.0/ 89.2|eigene Messung 171122
Lintec Trockenkiihler 170 mit SD| TK170SD| Lw | A 85.0/ 85.0/ 82.0| 75.0| 71.0| 66.0| 66.0] 59.0/ 54.0| 95.3| 129.7 |Messbericht TK170SD2
Strallen

Bezeichnung Sel.|M.| ID genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.

M p1 (%) p2 (%) pmc (% Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl|Hbeb | Abst.
Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (%) [(dB)| (m) | (m)

LindenstraRe (Abschnitt 1) ~ |str 412.0 00| 720 26 0.0 27, 43 0.0/ 82 0.0 0.0/ 0.0 70 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
LindenstraBe (Abschnitt 2) ~ |str 437.0 00| 76.0, 30 00/ 32 50 00 95 0.0 00/ 0.0 70 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Lindenstrale (Abschnitt 3) ~ |str 480.0 0.0 83.0] 29 0.0/ 3.0, 48 0.0/ 9.0, 0.0 0.0/ 0.0 70 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
LindenstraBe (Abschnitt 4) ~ |str 375.0 0.0 65.0 21 00 22, 35 00/ 6.6/ 0.0 00/ 0.0 50 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Lindenstrale (Abschnitt 5) ~ |str 401.0 0.0/ 700 19 0.0 19| 31 0.0/ 5.8 0.0 0.0/ 0.0 50 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
WesterbShmen ~ |str 50.0 0.0 9.0/ 55 00 27, 110 0.0] 137 0.0 00/ 0.0 50 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Industriestrale ~ |str 100.0 00| 17.0] 24 0.0] 24| 32 0.0/ 32, 0.0 0.0/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Eckerworth ~ |str 264.0 0.0 46.0/ 3.1 0.0/ 383 52 00/ 938 0.0 00/ 0.0 50 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Eichenstrale ~ |str 43.0 0.0 80| 28 00| 14 14 0.0/ 0.0, 0.0 0.0/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
LindenstraBe (Abschnitt 1) ~ |strpl| 450.0 00| 780 28 00| 29 46 00/ 86/ 0.0 00/ 0.0 70 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
LindenstraBe (Abschnitt 2) ~ |strpl| 545.0 0.0/ 950 34 0.0 354 56 0.0/ 105 0.0 0.0/ 0.0 70 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
LindenstraBe (Abschnitt 3) ~ |strpl| 582.0 0.0 101.0] 32 0.0/ 34 53 0.0 10.1 0.0 00/ 0.0 70 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Lindenstrale (Abschnitt 4) ~ |strpl| 423.0 00| 74.0 23 0.0 24| 38 00| 71 0.0 0.0/ 0.0 50 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
LindenstraBe (Abschnitt 5) ~ |strpl| 460.0 0.0 80.0] 20 0.0 2.1 3.3 00| 62 0.0 00/ 0.0 50 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Westerbhmen ~ |strpl| 53.0 0.0 9.0/ 55 0.0 27| 109 0.0 13.7) 0.0 0.0/ 0.0 50 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
IndustriestralRe ~ |strpl| 105.0 00| 18.0] 24 00 24 33 00/ 33 0.0 00/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Eckerworth ~ |strpl| 319.0 0.0/ 55.0/ 36 0.0/ 3.8 6.0 0.0 114, 0.0 0.0/ 0.0 50 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Eichenstrale ~ |strpl|  53.0 0.0 9.0/ 23 00 12 12 0.0/ 0.0 0.0 00/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Waldheim-Osteufer (Abschnitt 10) ~ |strpl|  40.0 0.0 70, 15 0.0/ 0.8 08 0.0/ 0.0, 0.0 0.0/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Waldheim-Osteufer (Abschnitt 11) ~ |strpl|  40.0 0.0 70, 15 00/ 038 08 0.0/ 0.0 0.0 00/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Planstralle A ~ |strpl| 150.0 00| 26.0f 55 0.0] 55 74 00| 74 00 0.0/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Planstralle B ~ |strpl|  52.0 0.0 9.0/ 641 0.0/ 6.1 8.1 00| 8.1 0.0 00/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Planstralle C ~ |strpl| 98.0 00| 17.0] 52 0.0 52| 70 0.0/ 7.0 0.0 0.0/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
Planstrale D ~ [strpl]  21.0 0.0 4.0 3.0 00/ 15 15 0.0/ 0.0 0.0 00/ 0.0 30 3 RLS_REF 0.0/ 0.0
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Immissionsorte

Immissionspunkte

Bezeichnung |Sel. M.| ID Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Nacht|Gebiet|Auto| Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 V1 ~ |io_vifw| 64.0| 54.0/ Ml StraRe 8.00|r32533275.38| 5903966.10|  8.00
10V2 ~ |io_vlfw| 64.0] 54.0/ MI Strale 2.00|rj32533430.12| 5903506.45| 2.00
10 V3 ~ |io_vlifw| 59.0| 49.0 WA StraRe 2.00|r32533562.97 | 5903430.25| 2.00
101 io 60.0/ 45.0/ MI Industrie|  5.00|r|32533269.88| 5903517.89|  5.00
102 io 55.0/ 40.0f WA Industrie|  5.00|r[32533132.35| 5903355.36|  5.00
103 io 55.0) 40.0] WA Industrie|  5.00|r32533048.41| 5903333.46| 5.00
104 io 55.0/ 40.0f WA Industrie|  2.00|r[32532816.11| 5903282.21 2.00
105 io 55.0) 40.0] WA Industrie|  5.00|r32533222.26| 5903426.55| 5.00
106 io 55.0/ 40.0f WA Industrie|  5.00|r[32533080.22| 5903391.08|  5.00
107 io 55.0) 40.0] WA Industrie|  5.00|r|32532873.23| 5903338.52|  5.00
108 io 55.0/ 40.0f WA Industrie|  5.00|r[32532617.10| 5903284.08|  5.00
109 io 55.0) 40.0] WA Industrie|  2.00|r32532516.42| 5903211.45| 2.00
10 10 io 55.0/ 40.0f WA Industrie|  2.00|r[32532445.72| 5903219.33|  2.00
1011 io 65.00 50.0 GE Industrie|  2.00|r|32533089.83| 5903617.90|  2.00
10 12 io 55.0/ 40.0f WA Industrie|  5.00|r[32532989.59| 5903879.66| 5.00
1013 io 65.00 50.0 GE Industrie|  5.00|r32532706.78| 5903613.57| 3.00
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Anlage 3

Immissionsraster Gewerbelarm
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Anlage 3.1
Immissionsraster Gewerbelarm, Immissionshohe 5 m, tags
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Anlage 3.2
Immissionsraster Gewerbelarm, Immissionshohe 5 m, nachts
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Anlage 4

Immissionsraster Verkehrslarm
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Anlage 4.1
Immissionsraster Verkehrslarm, Immissionshdéhe 5 m, tags
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Anlage 4.2
Immissionsraster Verkehrslarm, Immissionshohe 5 m, nachts
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Anlage 5

Beurteilungspegel fur die Gewerbeldarmimmissionen

T&H_19-183-GBD-02; Anlagen Seite 14



Anlage 5 - Beurteilungspegel fur die Gewerbelarmimmissionen

Darstellung der Beurteilungspegel

Berechnungspunkt Nutz Immissionsrichtwert Lr VB Lr IFSP
Bezeichnung tags nachts | tags [ nachts| tags | nachts
dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB(A) [ dB(A)| dB(A)
10 01 MI 60 45 51.1 | 45,0 | 55.2 | 35.3
10 02 WA 55 40 46.1 | 38.3 | 48.3 | 33.5
10 03 WA 55 40 46.3 | 37.5 | 48.7 | 34.1
10 04 WA 55 40 452 | 33.8 | 472 | 327
10 05 WA 55 40 431 | 357 | 471 | 313
10 06 WA 55 40 450 | 356 | 481 | 32.6
10 07 WA 55 40 440 | 334 | 485 | 33.8
10 08 WA 55 40 49.7 | 36.3 | 53.5 | 37.5
10 09 WA 55 40 471 | 342 | 466 | 32.3
10 10 WA 55 40 478 | 34.1 | 46.5 | 32.1
10 11 GE 65 50 65,0 | 50,0* [ 56.2 | 39.9
1012 WA 55 40 55,0 | 40,0 | 47.1 | 32.6
10 13 GE 65 50 65,0 | 50,0* | 54.6 | 41.5

*angenommene Ausschdpfung des Immissionsrichtwertes aufgrund der Vorbelastung
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